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PARTE UFFICIALE. 


ORDINE DEI Ss. MAURIZIO E LAZZARO 


S. M. si compiacque nominare nell'ordine de Santi Mau- 

È rizio e Lazzaro: 

DI Suo moto-proprio 

Con decreti dell'11, 34, 27 novembre, 4 e 8 dicembre 1892: 
A gran cordone: 

Podestà barone Andrea, senatore del Regno, sindaco di Genova. 


A. grand’ uffisiale: 


Reggio mons, Tomaso, arcivescovo di Genova. 


A commendatore: 


Falcone avv. Giacomo, assessore municipale di Genova. 

Belgrano pref. Luigi Tommaso. 

D’Andrade Alfredo, è 

Barrili prof. Anton Giulio. 

Crespi Agostino. 

Ruggiero Francesco. 

Cobianchi Fillppo Antonio, capitano di vascello. 

Beccaria Incisa (dei marchesi) nob. Emanueie, consigliere di Legazione 
a Berlino. 

Peyron comm. ing. Amedeo. 

Pizzi comm. Maurizio. i 

Rosano avv. Pietro, sotto segretario di Stato par )’ Interno. 

Ronchetti avv. Scipione, id. per l’ Istrazione Pubblica. 

Papa avv. Ulisse, id. per le Poste e i Telegrafi. 

Lanzara Giuseppe, id. per le Finanze. 

Fagiuoli avv. Achille, id. pel Tesoro. 

Zeppa Augusta, deputato al parlamento. 

Conti Augusto, prof. ordinario di fitosofla, membro «della R. Accade- 
mia della Crusca. 

Ad uMziale: 

Ruzza Tommaso. 

Dalla Vedova dott. Gluseppe. 

Bianchi cav. avv. twilio, 5 

Guerra comm. Carolippo, presidente del Consiglio provinciale di Pia- 
cenza. 

Lejacomo comm. Francesco, pittore, da Livorno. 


A cavaliere: 


Chiappori avv Ernesto, deputato provinciale di Genova. 
Croce Giuseppe, consigliere municipale di Genova. 
Oberti prof. Giuseppe. 
Pallavicini march, Domenico, consigliere municipale di Genova. 
De Leone Ladislao, secondo comandante del Porto di Genova. 
Carfora Vincenzo, tenente di vascelto. 
Noghera nob. Giuseppe ispettore provinciale delle ferrovie (Genova), 
Berti cav. Emanuele, segretario di Legazione a Berlino. 
Barberis cav. Emilio, già capo della Direzione del dazio municipale 
di Torino. i 
Bracchini dott. Ettore, direttore dell'Ospedale civile di Livorno, 
Pollini Cesare, direttore dell’ Istituto mnsicale di Padova. 
Russo Gaetano, scultore. 
Chiaro avv, cav. Carlo, sotto prefetto di Pinerolo. 
rasca cav. Emilio, capitano di corvetta. 
Aud:fredi cav. Adriano, assessore anziano del municipio di Giaveno. 


Sulla proposta del Ministro della Marina: 
Con decreto del 17 ottobre 1893: 


A cavaliere: 


Zicavo cav. Giovanni, capitano di porto di 48 classe, collocato a 
riposo. 
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GAZZETTA UFFICIALE DEL REGNO D’ITALIA 


re io 


Casartelli ing. Giuseppe, membro della Presidenza della Società id, 
di Como, 
Conti Roberto, id, id. il, id. Milano, 


Sull® proposta del Ministro della Mariua: 
Con docreto del 17 ottobre 1893: 
A cavaliere: 
Petrignani Vincenzo, archivista di 1° classe nel Ministero del'a ma- 
tina, collocato a riposo. 
Sulla proposta del Ministro delle Finanze: 
Con decreto del 2 novembre 1893: 
A cavaliere: 
Oppezzi Alberto, ufficiale di 18 classe nelle Dogane, collocato a riposo 
a sua domanda, 


Sulla proposta del Ministro delle Poste 0 dei Tele- 
grafi: 
Con decreto del 9 novembre 1892: 
A cavaliere: 
Zacco Tommaso, capo ufficio di 1* classe nell’Ammirfistrazione pro- 
vinciale dei telegrafi, collocato a riposo, 


Sulla proposta del Ministro di Grazia © Giustizia e 
dei Culti: 
Con decreto del 15 novembre 18923: 
Ad uffiziale: 
Fantoni cav. Angelo, consigliere della Corte d’appello collocato a ri 
poso a sua domanda. 
Majola cav. Ignazio, id, id, id. 


Sulla proposta del Ministro dell'Interno: 
Con decreto del 15 novembre 1892: 
A grand’ uffiziale: 
Napodaco comm, prof. avv. Luigi, già deputato al Parlamento. 


Sulla proposta del Ministro della Marina: 
Con decreti del 15 novembre 1893: 
A. cavaliere: 
Rossi Giovann!, capo tecnico principale di 3° classe, collocato a ri- 
poso con decreto 25 ottobre 1892. i 


Sulla proposta, del Ministro di Agricoltura, Industria 

e Commercio: 
Con decreti del 24 novembre 1892: 
A commendatore: 

Ardizzone cav. Gerolamo, direttore del Giornale di Sicilia, Promotore 

dell’Esposizione di Pa'ermo. 
Ad uffiziale: 

Cappa cav. ing. Guglielmo, vice presidente della Divisione indust:ie 
* meccaniche all'Esposizione di Palermo. 

Maraffa cav. Saverio, presidente della Divisione ragioneria id. id. 

Onufrio cav. Andrea, id. id. arte contemporanea id. id. 

Marvuglia cav. prof. Domenico, componente la commissione Ftecnica 
id. id. 

Occhipinti cav. Antonino, ld. per gli alloggi id. id. 

Ragusa cav. prof. Vincenzo, segretario della Divisione scuole profes- 
sionali id. id. 

Pitrè cav. dott. Giuseppe, presidente id. mostra etnografica id. id. 

A cavaliere: 

Oddo prof. Giuseppe, segretario della Divisione industrie chimiche 
all'Esposizione di Milano. 

Garofalo Marcello, id. id. ceramica e vetraria fd. id. 

Conigliano Giuseppe, id. id. id. id. id 

Mirto Ignazio, presidente id. arti grafiche id. 

La Mattina Giovanni, id. id. mobili ed arredi il, 

Verdesi Bartolomeo, segretario id. id. id. 

Della Noco Eugenio, fd. id. id. id. 

Fecarotin Francescp, presidente id, oreficeria id. 

Fadale Carmelo, id, id. musica id - 

San Filippo Ignazio, segretario id. id. id. 

De Maftino avv. Gerolamo, presidonte id, stenografia id. 


ATTS 


- Peto Bir te ETTI e 


Savora ing Luigi, segretario id. industrie agricole id. 

Celestre Giovanni, vice presidente id. id, tessili id, 

Cassisi Giovanni, segretario id. id. id, id. 

Dardanoni Valentino, id. id. id. id. id. 

De Lisa prof. Giuseppe, id. id. enclogica id. 

Consiglio ing. Michele, compovente la Commissione tecnica id. 

Perdichizzi Antonino, segretario della Divisione arte contempo 
ranea fd. 

Spina avv. Riceardo, id. della Commissione per gli alloggi id. 

AWbenese Carlo, id. della Divisione pres denza e beneficenza Id, 

Falcone avv. Giuscpps, id, id. id. id. id. 

Caccia avv. Luca, id. id. id. id. id. 


LEGGI E DECRETI 


Il Numero 37%0 della Raccolta Ufficia.e delle leggi e dei decrett 
del Regno contiene la seguente legge : 
UMBERTO 1. ui 
per grazia di Dio e per volontà della Nazione 
RE D'ITALIA 
Il Senato e la Camera dei Depatati hanno approvato; 
Noi abbiamo sarzionato e promulghiamo quanto segue: 
Art. L 

Il Governo del Re è autorizzato a dar piena ed intera 
esecuzione alla convenzione internazionale pel trasporto 
delle merci in strada ferrata, ai due regolamenti ed al 
protocollo definitivo, firmati, a Berna, il 14 ottobre 1890, 
tra l’Italia, la Germania, l’Austria-Ungheria, la Francia, il 
Belgio, i Paesi Bassi, la Russia, la Svizzera, il Grandu- 
cato di Lussemburgo e il principato di Liechtenstein. 

«Saranno ammesse a partecipare alla convenzione inter- 
nazionale, a termini dell’articolo 58, anche le altre linee 
non comprese nell’elenco firmato a Berna il 14 ottobre 
1890, qualora le Società che le esercitano dichiarino di . 
assoggettarsi a tutte le norme e prescrizioni della conven- 
zione stessa. 

La spesa attualmente prevista dall'articolo 1 del regola 
mento relativo alla istituzione d'un ufficio centrale, sarà 
inscritta nel bilancio del Ministero dei Lavori Pubblici e 
verrà rimborsata dalle Società esercenti le linee parteci. 
panti alla convenzione internazionale. 

Art. II E, 

Il Governo del Re è autorizzato a rendere obbligatorie, 
mediante decreto reale, le modificazioni alle disposizioni 
regolamentari per la esecuzione della Convenzione inter- 
nazionale che potranno essere concordate fra gli Stati con- 


traenti. 
Art. Ill. 


Il Governo del Re è pure autorizzato a conformare, con 
decreto reale, sentito il Consiglio di Stato, alle disposizioni 
sancite dalla convenzione internazionale e dagli atti ad 
essa annessi, le condizioni e norme attualmente vigenti per 
i trasporti delle merci a mezzo delle strade ferrate nel. 
l’interno del Regno. 


. 


Ordiniamo che la presente, munita del sigillo dello 
Stato, sia inserta nella Raccolta ufficiale delle leggi 
e dei decreti del Regno d’Italia, mandando a chiun- 

. que spetti di osservarla e di farla osservaro come 
legge dello Stato. 
Data a Roma, addì 15 dicembre 1892. 
UMBERTO. 
Bnik. 
Visto, I Guardasigilli: Bovacci 
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CONVENTION INTERNATIONALE 
sur le transport de marchandises par chemins de fer 


Sa Majesté le Roi d’ Italie; Sa Majesté l’Empereur d’A'lemagne, Roi 
de Prusse, au nom de l'empire allemand; Sa Majesté 1’ Empereur 
d'Autriche, Roi de Bohéme, etc, etc, et Roi apostolique de Hungrie, 
agissant aussi au nom de Son Altesse le Prince de Liectenstein, Sa 
Majesté le Roi des Belges; le Président de la République francaise; 


Sa Majesté le Roi des Pays-Bas, Prince d'Orange Nassau, Grand-Duc de . 


Luxembourg, etc. ete., Sa Majesté l'Empereur de toutes les Russies 
et le Conseil fédéral dò la Confédération sulsse, 
Ont résolu - . 

de conclure une convention pour le transport international de mar- 
chandises par chemins de fer, basée sur le projet qu’ils ont fait é'a- 
borer d’un commun accord et qui se trouve contenu dans le proto- 
cole de Berne du 17 juillet 1886, et ils ont nommé pour leurs PIé- 
nipotentiaires, savoir: 


Sa Majesté le Roi d’Italie : 

Le sieur Auguste des barons Petroleri, grand officier de ses ordres 
des S'-Maurice et Lazare et de la Couronne d’lialle, Son Eavoyé 
extraordinaire et ministre plénipotentiaire près la Confédération sulsse. 

Sa Majesté l’Empereur d'Allemagne, Roi de Prusse: 

Le sieur Otto von Bulow, Conseitler intime actuel et chambel'an 
de Sa Majesté, son envoyé extreordinaire et ministre plénipotentialre 
près la Confé.iération suisse. 

Sa Majesté l’Empereur d’Autriche, Roi de Bohéme, etc. etc. 


et Roi Apostolique de Hongrie : 
Le sieur baron Alois von Sej!ler, son envoyé extraordisalre et mi. 
pistre plénipotentiaire près la Confédération suisse : 


- Sa Majesté le Roî des belges: 

Le sieur Joseph Jooris, commandeur de POrdre de Lé>pold, son 
envoyé extraordinaire et ministre pliénipcetentiaire, près la Confédé- 
ration suisse, 

Le Président de la République francaise: 

Le sieur comte de Diesbach, chargé d’affatres de la République 
francaise, près la Con'édération suisse, et 

Le sieur George, Sénateur, Conseiller-maître è la Cour des comp- 
tes, membre du Comité consultatif des chemins d> fer, 


Sa Mojesté le Roi des Pays-Bas, Prince d’Orange-Nassau, 
Grand-Duc de Luxembourg, etc. ete.: 
Pour les Pays-Bas: 

Le sieur T. M. C. Asser, chevalier de l’ordre du Lion néerlandris, 
commandeur de l’ordre de la Couronne de chéne, etc, Conseltler au 
Ministère des affaires étrangères, professeur de droit à l’Université 
d’Amsterdam, et 

Le sieur Jonkheer J. C. M. van Riemsdyk, chef des affaires gé- 
néra!es de la Société pour l’exploitation des chemins de fer de 
VEtat. 

Pour le Lurembcurg : 

Le sieur Guillaume Leibfried, docteur en dro't, avocat au barrcau 
de Luxembourg. 


La Mafesté l’Empereur de toutes les Russies : 

Le sieur André de ‘Hamburger, son secrétaire d’Etat et envoyé 
extraordinaire et Ministre plénipotentiaire près la Confédération 
suisse, et 

Le sieur Isnard, ingénieur, Conseiller de Cour, chef de division au 
Ministère des chemins de fer. 

Le Conssil fédéral de la Confédération suisse: - 

Le sieur Emile Welti, chef du Département des postles et chemins 
d3 fer, et 

Le sieur Gottfried Farner, inspecteur administratif des chemis de 
fer suisses. 

Les quels, ap'ès s'étre commun‘qué leurs plcins  pouvoirs resnna 
tifs, trouvés en bonne et due forme, sont convenus des articles sui: * 
vanis: 


Art. 1. 

La présente convention Internationale s’applique à tous les trans- 
ports de marchandises qui sont exécuiés, sur Ja base d’une lettre de 
voiture directe, du territoire d’un autre Etat contractant, par les li- 
gnes de chemin de fer qui sont indiquées dans la liste ci-annexéa 
sous réserve des modificattons qui seront introduites dans cette liste 
conformément aux dispositions de l'article 58. 

Les dispositions réglementaires prises d’un commun accord entre 
les Etats contractants pour l’exécution de la présente convention au- 
ront la méme valeur que la convention elle-méme, 

Art, 2. 

Les dispositions de.la présente convention ne son pas applicablea 
au transport des objets suivant: > 

1. Les objetz dont le monopole est réservé èà l’administration 
des postes, ne.fùt-ce que sur l’un des territoires à psr- 
courir, 

2. Les objets qui, par leur dimension, leur poids cu leur cond- 
tionnement ne se préteraient pas au transport, à raison du 
matériel et des aménagements, méme d'un seul des chemins 
de fer dont le concours est nécessaire pour l’exécutton du 
transport. 

3. Les objets dont le transport serait interdit, par mesure d'ordre 
public, sur le territoire de l’un des Etas ù traverser. 

Art. 3. 

Les dispositions rég'ementaires désigneront les objets qui, à raison 
de leur grande valeur, de leur nature cu des dangers qu’ils présen- 
teraient pour la régularité et la sécurité de l’exploitation, seront 
exc'us du transport international réglé par la présente convention, 
ou ne seront admis è ce transport que sous certaine conditions,’ 

Art. 4. 

En ce qui concerne les transports Internattonaux, seront valables 
les conditions des tarifs communs des associations du unions de 
chem'ns de fer, de mème que celle des tarifs particuliers de chaque 
chemin de fer, en tant qu’el'es ne seront pas contrairez à la con- 
vention; sinon el'es seront considérées comme nulles et ron a- 


venues, 
Art. 5. 


Tcut chemin de fer désigné, comme il est dit à l'article 1°", est 
tenu d’effectuer, en se conformant aux «lauses et condit'ons de la 
présente convention, tout envol de marcandises constituant un trans» 
port international, pourvu: 

1° que l’expéditeur se conforme aux prescriptions de la con- 
vention; 

£° que le transport soit possible, eu égard aux moyens ordinal- 
res de transport; 

3° que des circonstances de force majeure ne sopnaatati pas au 
transport, 

Les chemirs de fer ne sont tenus d’accepter les expéditiona qu'au- 
tant que le transport pourra en étre effectué immé tiatement. Le: dis- 
positions particulières en vigueur poar la gare d’expédition déter- 
mineront ci cette gare sera tenue de prendre provisoirement en dépòt 
les marchandises dont le transport ne pourrait pas s*effectuer immé» 
diatement. 

Les expéditlors s’effectueront dans l’ordre de leur acceptation au 
transport, à moins que le chemin de fer ne puisse faire valvir uni 
motif suffisant, fondé sur les né:essités du service de l’exploitation 
ou sur l’intérét pub ic. 

Toute contravent'on aux dispositions de cet article pourra donner 
lieu à une action en réparation du préjudce causé, 

Art. 6. 

Toute expédiion internationale (art. 1) doit étre accompagnée d’une 

lettre de voiture, qui contiendra les mentions suivantes: 

a. Le lieu et la date où la letre de voiture a été créée. 

b La dés'gnation de la gare d’expé.iltlon et de l’administration 
expéditrice 


c. La dé:ignation ds la gare de destination, le nom et le da- 


| mpicile du destinatsire. 
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d. La désignation de la nature de la marchandise, l’iniication 
du poids cu un renseignement remplacant cette indication conformé- 
ment aux dispositions spériales du chemin da fer expéditeur; en 
outre, pour les marchandises par colis, le nombre, la description de 
l’emballagé, les marques et numéros des colis. 

e. La demande falte per l’expéditeur de l’application des tarifs 
spéciaux aux conditfons autorisées aux articles 14 et 35. 

f. La déclarstion, sl y a lieu, de la.somme représentant l'ia- 
téréi è la livraison (articles 38 et 40). 

-_ g.-La mention ei l’expédition doit étre fate en grande ou en 
petite vitesse. 

h. L'énumération détalllee des papiers requis par les douanes, 
octro!s et autorités de police, et qui doivent accompagner la mar- 
chandise, 

f. La menticn de l'expéJ' ton en port payé s'îl y a lieu, soit 
que l’expéditeur alt soldé le montant réel des frais de transport, soit 
qu ni ait falt nn dépòt destiné à couvrir ces frais de transport (art 
12, alinéa 3).. 

k. Le remboursement grevant la marchandise et les débours 
qui aurafent Été acceptés par le chemin de fer (art. 12). 

. © La mention de la voie à suivre avec indication des stations 
où doivent étre faites les opérations de douane. 

A défaut de cette mention, le chemin de fer doit choisir la voie 
qui lui paraît la plus avantageuse pour l’exxéditeur. Le chemin de 
fer n'est responsable des conséquences résultant de ce choix que s'il 
y a eu faute grave de sa part. 

Si l’expéditeur' a lodiqué la vo'e à suivre, le chemin de fer ne 
pourra, pour effectuer Je transport, utiliser une autre vote, que sous 
les conditions suivantes: . 

1° les opérations de douane auront toujours Hieu aux stations dé- 
signées par l’expéditeur ; 

£@ {l ne sera pas-réclamé une taxe de transport supérieure à 
celle qui aurait é:é6 percue si le chemin de fer s’était conformé à 
l’itinéraire choisi par l’expéditeur ; 

.3° la marchandise sera livrés dans un délai ne dépassant pas 
celui qui résulterait de l’itinéraire indiqué dans la lettre de ivoi- 
‘ tare, 

m. Le nom ou la raison commerciale de l’expéditeur, constaté 
par sa signature, ainsi que l’indication de son adresse, La signature 
pourra &re imprimée ou remplacée par le timbre de l’expéditeur, si 
les lois ou règlements du lieu de l’expédition le permettent. 

Les: prescriptions de détati concernant la rédaction et le contenu 
de la lettre de volture, et‘ notanament le formulaire è appliquer, sont 
renvoyées aur dispositicns pour l’exécution de la convention. 

li est interdit d’insérer dans la lettre de voiture d’autres déclara- 
tions, de remplacer cette lettre psr d'autres pièces ou d’y ajouter 
d'autres documents que ceux autorisés par la présente convention. 

foutefois, lvrsque les lois et règlements du lieu de l’expédition 
l’ordonneront, le chemin de fer pourra exiger de l’expéditeur, outre 

“Ja lettre de voiture, une pièce destinée à rester entre les mains de 
l’administratton, pour lut servir de preuve du contrat de transport. 

L’administration du chemin de fer pourra également créer, pour 
les besoins de son service interiéur, une souche destinée à rester à 
la gare erpéditrice et portani le méme numéro que la lettre de voi- 


ture et le duplicata. 
Art. 7. 


L'erpéditeur est responsable de l’exactitude des indications et déc- 
larations contenues dans la lettre de ‘voiture; il supporte toutes les 
conséquences résultant de déclarations irrégulières, Inexactes ou in 
complètes, 

Le chemin de fer a toujours le droit de vérifier si le contenu des 
colis répond aux énoneltations de la lettre de vo'ture. La vérificatton 
sera faite conformément aux lois et règlements du territoire où elle 
aura lieu. L’ayant-droit sera dùment appelé à assister à certe vérifi 
catton, sauf le cas où elle sera faite en vertu des mesures de police 
que chaque Gouvernement a le droît de prendre dans V'intérét de la 
sécurité et de l’ordre public. 


L-s loîs et règiemenis de chaque Etat règ'eront également ce qui 
concerne le droit ci obligation de constater et de centròler le poids 
de la marchandise ou le nombre des colis. 

Les dispositions règlementaires fixeront la surtaxe qui, en cas de 
f:usse déclaration du contenu, ainsi qu’en cas de surcharge d’un was 
gon chargé par l’expéditeur et dont il n’aura pas demandé le pesage, 
devra étre payée aux chemins de fer ayant p is part au transport, 
sans préjudice, s'il y a lieu, du paiement complémentaire de la diffé- 
rence des frais de transport et de toute indemnité pour le dommage 
qui en résulteraît, ainsi que de la peine encourue en vertu des dis. 
positions péuales on des rèéglements de police. 

Art. 8. 

Le contrat de transport est conclu dès que la gare expéditrice a 
accepté au transport la marchandise avec la lettre de voiture. La garo 
expéd trice constate l’acceptation en apposant sur la lettre de voiture 
son timbre portant la date de l’acceptation. 

L’appositiom du timbre doit avoir lieu immédiatement après la Iî- 
vraison complète de la marchandise désignée dans une méme lettro 
de voiture. L’expéditeur peut demander que la dite apposition soit 
faite en sa présance, 

Après l’apposition du timbre, la lettre de volture falt preuve du 
contrat da transport. 

Toutef..i3, en ce qui concerne les marchandises qui, conformément 
aux prescriptions des tarifs ou des conventions spéciales, èn tant que 
de telies conventions sont autorisées sur le territoire de l’Etat où 
elles sont appliquées, sont chargées par l’expéditeur, les énonciations 
de la lettre de voiture relatives soit au poids, soit au nombre des 
colis ne ferent preuve contre le chemin de fer qu’autant que la vé. 
rification de cé poids et du nombre des colis aura été falte par le 
chemin de fer et constatée sur la lettre de voiture. 

Le chemin de fer est tenu de certifier la réception de la marchan- 
dise et la date de la remise au transport, sur un duplicata de la lettre 
de voiture qui devra lui étre présenté par l’expéditeur en mémoe 
temps que la letire de voiture. 

Ce duplicata n’a la va'eur ni de la lettre de voiture accompagnant 
l’envoi ni d’un connaissement. 

Art. 9. 

Lorsque la nature de la marchandise nécessite un emballege pour 
la préserver de pertes et avarles en cours de transport, le soin en 
incombe è l’expéditeur. 

Si l’expéditeur n'a pas rempli ce devoir, le chemin de fer, à moins 
qu'il ne refuse la marchandise, sera en droit de demander que l'expé- 
diteur reconnaisse, sous une mention spéclale dans la lettre de voiture, 
soit le manque absolu d’embal'age, soit son conlitionnement défec- 
tueux, et qu’en outre il remette à la gare expélitrico une déclaration 
spéciale conforme au modèle qui sera determiné dans les disposi» 
tions réglementaires 

L’expéditeur est responsable des conséquences des défauts ainsi 
constatés, de méme que des vices non apparents de l’emballage, 
Tous les dommages résaltant de ces défectuosités d'emballage sont 
à la charge de l’expéditeur, qui, le cas échéant, devra inde-mnl3er le 
chemin de fer. S'il n'y a pas eu de déclaration, l’expéditeur ne sera 
responsab!e des défauts apparents de l’emballage que lorsqu’il sera 
ccupab'e de dol. 

Art. 10. 

L’expéditeur est tenu de joindre è la lettre de voiture les papiers 
qui avant la remise de la marchandise, sont nécessaires à l’accome 
plissement des formalités de douane, d’octroi ou de police. L’expé- 
diteur est responsab'e envers le chemin de fer de tous dommages 
qui pourraient résulter de l’absence, de l’insuffisance ou de V’irrégue 
larité de ces pièces, sauf le cas de faute de la part du chemin 
de fer. 

Le chemin de fer n°est pas tenu d’eraminer si les papiers sont 
exactes et suffisants. 

Les formalités de douane, d’octro cu de police seront remplies en 
cours de route par le chemin de fer. Celui-ci sera-libre, sous sa pro« 
pro responsabilité, de confler ce soin à un commissionnaire ou de 
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s'en charger lui-méme Dans l’un et l’autre cas, le chemin de fer 
aura les obligations d’un commissionaire. Î 

Toutefois l’ayant-droit à la marchandise pourra, soit par lui-méme, 
soit par un mandataire désigné dans la lettre de voiture, assister aux 
opérations de douane pour donner tous les renseignements nécessaires 
concernant la tarification de la marchandise et présenter ss obser- 
vations. Cette faculté donnée à l’ayant-droit n’emporte ni le droit de 
prendre possession de la marchandise, ni le droit de procéder aux 
opérations de douane. ° 

Le destina‘aire aura le droit de remplir, à l’arrivée de la marchan- 
dise dans la gare destinataire, les formalités de douane et d’octroi, à 
moins de st'pulation contreaires dans la lettre de voiture. 

i Art. 11. 

Les prix de transport seront calculés  conformeément aux tarifs lé- 
galement en vigucur et dùment publiés. Tout traité particulier, qui 
auraft pour effet d’accorder à un ou plusieurs expéditeurs une ré- 
duction de prix sur ces tarifs, est formellement interdit et nul de plein 
droit. Toutefois sont autorisces les reductions de prix dùment publiées 
et également accessibles ù tous aux mémes conditions. 

MM ne sera percu, au profit des chemins de fer, en sus des taxes 
de transport et des frais accessoires ou spéciaux prévus par les ta- 
rifs, aucune autro somme que les dépenses faites par les chemins de 
fer, — tels que droits de sortie, d’entré: et de transit, frais de ca- 
mionnage d’une gare è l’autre non indiqués par le tarif, frais de ré- 
parations né essités par le conditiormement extérieur ou intérieur des 
marchandises pour en assurer la conservation. Ces dépenses devront 
étro diment constatées et ssront mentionnées sur la lettre de voiture, 
qui sera accompagaéa des pièces justificatives, 

Art. 12. 


Si les frais de transport n’ont pas ét3 payds lors de la remise de 
la marchandise au transport, ils seront considérés comme mis è la 
charge du destinataire. . 

Le cheraln de fer expéditeur peut exiger l’avance do frals de trans- 

port lorqu'il s'agit de marchandises qui, d’après son appréciation, 
sont sujetles è une prompite détérioration, ou qui, à cause de leur 
valeur minime, ne lul garantissent pas suffissamment les fraia de 
transpcrt. 
Si, en cas de transport en port payé, le montant des frais ne peut 
pas étre fixé exactement au moment de l’expédition, le chemin de 
fer pourra exiger le dépòt d'une somme repsésentant approximativee 
ment ces frais, 

En ‘cas d’application irrégulière du tarif ou d’erreurs de calcul dans 
fa fixation de frais de transport et des fials accessoires, la différence 
en plus ou en moins devra étre remboursée. Toute réclamation pour 
erreur n'est recevable que si elle est faite dans le déiai d’un an à 


partir du jour du paiement. Les dispositions contenues dans l'art. 45, 


alinéa 3, sont applicables aux 16clamations mentionnées dans le pré- 

sent article, tant contre le chemin de fer qu'en sa faveur, Les dispo» 

sittons de l’alinéa 1 de l’art. 44 ne s’appliquent pas dans ce cas. 
Art, 13. 


L’expéditeur pourra grever la marchandise d’un remboursement 
jusqu'à concurrence de sa valeur. Toutefois, ce remboursement ne 
pourre excéder le maximum fixé par les disposilions réglementaires 
qu'autant que tous les chemins de fer qui participent au transport y 
consentiront. Les marchandises dont le prix de transport peut étre 
réclamé d’avanco (art. 12, alinéa 2), ne pourront pas tre grevées 
d'un remboursement. 

L’envoi contre reinboursement donnera lieu à la percep:ion d’une 
taxe à détermner par les tarîfs. 

Le chemin de fer ne sera tenu du payer le remboursement à l’ex- 
péditeur que du moment où le montant en aura été soldé par le 
destinataire. Le chemin de fer n’est pas tenu de payer d’avance des 
débours faits avant la consignations de la marchandise. 

Si la marchandise a été délivrée au destinataire sans encaissement 
préalable du remboursement, le chemin de fer sera responsable du 
dommage et sera tenu de payer immédiatement è l’expéditeur le 


Montant de ce dommage jusqu'à concurrence da montant de rem- 
boursement, sauf son recours contre le destinataire, 
Art, 14. 

Les dispositions réylementaires établiront des preseriptions géné- 
rales concernant les délais maxima de livraison, le calcul, {le polnt 
de départ, l’ Interruption et l’expiratton des délais de livraison. 

Lorsque d’après les lo's et règlements d’un pays il peut étre créé 
des tarifs spéciaux à prix réduiîts et à délais allongés, les admin'stra- 
tions des chemins de fer de ce pays pourront aussi appliquer ces 
tarifs à délais allongés dans le trafic international, 

Les deéla!s de livraison sont d’ailleurs fixé3 par les dispositions des 
tarifs applicables dans chaque cas spécial. : 

Art. 15. - 

L'’expéditeur a seul le droit de disposer de Ia marchandise, soit en 
la retirant à la gare de départ, soit en l’arrétant en cours de route, 
soit en la falsant délivrer au lieu de destination ou en cours de route 
à une personne autre que celle du destinatalre indiqué sur la lettro 
de voiture. 

Toutefois l’expéditeur ne peut exercer ce droit qu’ autant qu’ il 
produit le duplicata de la lettre de voiture. Lo chemin de fer qui se 
sera conformé aux ordres de l’expéditeur sans exiger la représenta- 
tion de ce duplicata, sera responsable du préjudice causé par ce falt 
vis-à-vis du destinataire, auquel ce duplicata aura é16 remis par l’ex- 
p diteur, 

Le chemin de fer n’est tenu d’exécuter ces ordres de l’expéditeur 
que lorsqu’ ils sont transmis par )’ intermédiaire de [la gara d’expé 
dition. 3 

Le droît de l’expéditeur, méme muni du duplicata, cesse, lorsgue 
la marchandise étant arrivée è destination, la lettre de voituro a été 
remise au destinataire, ou que celui-ci a intenté l’action mentionnée 
a l'article 16, en assignant le chemin de fer. A partir de ce moment, 
le droit de disposer passe au destinatalre, aux ordres duque) le cho- 
min de fer doit so conformor, sous peine d’étre responsabile. envera 
lui de la marchandise, È Ì i 

Le chemin de fer ne peut se refuser à l’exécution des ordrea dont 
Îl est fait mention è l’alinéa 1, ni apporter des retards ou des chan- 
gements à ces ordres, qu'autant qu'il en résulterait un troub!e dans 
le service régulier de l’exploitation, 

Les ordres mentionnés è l'alinéa 1 doivent étre donnés au Moyen 
d'une déclaratton écrite, sigoéa par l’expéditeur conform£ment au 
formulaire prescrit par les dispositions rézlementaires, Ladite décla- 
ration doit ètre répétée sur le dup'icata de la Iritre . de voiture, le- 
quel sera présenté en méme temps au chernin de fer et rendu par 
ce dernier à l’expéditeur. 

Toute disposition de l’expéditeur donnée sous une autre forme sera 
nulle et non avenue. 

Le chemin de fer aura droit an rembousement des fraîs résultant 
de l’exécution des ordres mentionnés à l’alinga 1, à moins que l’or- 
dre a’ait eu pour cause Ja faute du chemin de fer, 

Art, 16. 

Le chemin de fer est tenu de délivrer, au lieu de destination, la’ 
lettre de volture et la marchandise au destinataire,. contre quittance 
et remboursement du montant des créances résultant de la lettre de 
voiture 

Après l’arrivée de la merchandise au lien de destination, le desti» 
natafre est autorisé, solt qu'il agisse dans son propre intérét, soit 
dans l’intérét d’autrul, è faire valolr en son propre nom, vis-à-vis du 
chemin de fer, les droits résultant du contrat de transport pour l’exé- 
cution des obligatlons que ce contrat lul impose. Il pourra, notam- 
ment, demander au chemin de fer la remise de la lettre de voitnre 
et la délivrance de la marchandise. Ce droit s’éteint quand l’expédi- 
teur, musi du duplicata, a donné au chemin de fer, en vertu de 
Part. 15, un ordre contraire, 

La station destinataire désign'e par l’expéditeur est considérée 
coname lieu de livraison, ° 
i Art. 12. : 

La réception de la marchandise et de la lettre de voiture oblige 
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le destinataire à payer au chemin de fer lo montant des créances ré- 
sultant de la Iettre de voiture. 3 
Art. 18. 

SI le transport est empèché ou interrompu - par force majeure ou 
par un cas fortult quelconque et que la marchandise ne puisss pas 
étre transportée par une autre rou:c, le chemin de fer demandera de 
nouvelles instructions à Pexpé.liteur. 

L’expédileur pourra résilier le contrat, è charge par lui de payer 
ao chemin de fer le montant des frais  prèparatoirez au transport, 
ceux de déchargement et ceux “e transport, proportionnellement à 
la distance déjà parcourue, à moins que le chemin de fer ne soit en 
Sauto. 

Lorsqu'en cas d'interruption le transport peut étre effectué par une 
autre route, le chemin de fer aura le droit de décider, s’il est de 
l'intérét de l’erpéditeur, soit do faire continuer la marchandise per 
cette route, soit de l’arréter en demantant des instructions à l’expé- 
diteur. 

SI l’expéditeur n’est pas en possess'on du duplicata de la lettre de 
vwoi:ure, los instructions qu’! donnera, dans les cas prévus par le 
vweésent article, ne pourront pas modifler la désignation du destina- 
tairo' P4 le Heu de destination. 

" sn Art. 19. 

La livr.‘is00 des marchandises ainsi que l’obligation éventuelle du 
chemin de f.Y de remettre la marchandises au domicile d’un destl- 
micilié à la station de destination sont réglées con- 
et règlements en vigueur et applicable: au che- 
Ja l'vraison. 

Art. 20. 

Le chemin de fer der. ‘et transporteur est tenu d’opérer, lors de 
la iivralson, le reouvrement de la totalité des créances résultant de 
la lettre de voiture, notamment es frais de transport, des frais ac- 
cessolres, de ceux ‘Ue dovane et Aun'es débours.récessitàs par l’exé- 
cutton du transport, des remboursentents et autres sommes qui pour- 
ralent grever la marchandise, Il opèrg ces recouvrements tant pour 
son compte que pour celul des chemins de fer pré:édeats ou d.s 
autres intéressé3. : 


natafre nen doi. * 
formàment aux lois” 
min de fer chargé da 


Art. 21. 

Le chemin de fer a sur la marchandise les drofts d’un eréancler 
gagiste pour la totalité des créances indiquées dans article 20, Ce 
drvits sibsistent aussi longtemps que la marchandise se trouve entre 
les mains du chemin de fer ou d'un tiers qui la détient pour lui, 

Art. 22, 
‘’’Los'‘effets du droit de gage seront réglés d’après les lois du pays 


où s’effectue la livraison. 
Art. 23. 


Chaque chemin de fer est tenu après encalssement, soit au départ, 
solt è Parrivée,- des frals de transport et autres créances résultant du 
‘ contrat de trénsport, de payer aux chemins de fer intsressés la part 
leur revenant sur ces frais et créances 

Le chemin de fer «dernier transporteur est responsable du pa'cment 
de Ja lettre de voiture, 8%l délivre la marchandise sans recouvrer le 
montant dù par le destinatalre, sous réserve des droits du chemin 
de fer contra le destinataire. 

Le remise de la marchandise par un transporteur au transporteur 
subséquent donne le droit au primier de débiter de sulte en compte 
courant le transporteur subséquent du montant des frais et créances 
dont étalt grevée la lettre de voiture au moment de la remise de la 
archandise, sous réserve du comple définitif è élablir conformément 
à l’alinéa 1 du présent article. 

Les créances d’un chemin de fer contre un au!re, qui résultent 
‘ d'un transport international, sont insaisissables, lorsque le chemin 
de fer débiteur a son siège dans un terriloire autre que celui dont 
dépend le ctemi de fer eréancier. Il n°y a d’exception que dans le 
cas où la saisie est falte è raison d’un jugement rendu par l’auto- 
rité judicialre de l’Etat auquel appartient le chemin de fer créancier. 

Le matériel roulant des chemins de fer, ainsi que les objets mobi- 
Ilers généralement guelconques contenus dans ce matériel et qui ap- 
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partiennent au chemin de fer, no peuvent également faire l’ubjet 
d’aucune saisie sur un terrioire autre que celui dont dépend le cho- 
min de fer propriétaire, sauf le cas où la saisie est faite è rafson 
d’un jugement renda par l’antorité juiicialre de l’Etat auquel appar 
tient le chemin de fer proprigtalre. 

Art. 24. 

Lorsqu'il se présente ces empéchemeits à la livraison de la mar- 
chandise, la station chargée de la livraison doit en prévenir sans 
retard l’expéliteur par l’entremise de la gare d’expédition, Elle ne 
doit en aucun cas retourner la marchandise sans le consentement 
exprès de l’expéditeur. 

Du reste, et sauf les dispositions de l’article sulvant, le mode de 
procéder, dans Ie cas d’empéchement, à la livraison est déterminé 
par les lois et règlements en vigueur, applicables au chemin do fer 
chargé de la livraison, 

Art. 25. 

Dans tous les cas de perte totale ou partielle et d’avarie, les admi- 
nistrations de chemin de fer sont tenues de faire immédiatement 
des recherches, d'en constater lo résultat par écrit, et de le commu- 
niquer aux Intéressés sur leur demande, et, en tous cas, à la gare 
d’erpédition. 

Si le chemin de fer découvre ou suppose une perte partielle ou 
une avarie de la marchandise, ou si l’avant-dro't en al'ègue l’existernca 
{l sera immédiatement dressé un procès-verbal par le chemin de fer 
pour constater l’état de la marchandise, le montant du dommage, et, 
autart que possib'e, la cause de la perte partiel'e et do l’avarie, et 
l’époqua è laquelle elles remontent. En cas de perte totale de la 
marchandise, il sera également dressé un procòs-verbal. 

La vérification devra étre falta conformément aux lois et règlo- 
ments du pays où elle a licu. . p 

En outre tout intéressé sera en droit de demander la constatal'on 
judicia'ro de l'état de la marchsndise. 

Art. 26. 

Les actions contre les chemins de fer qui naissent du contrat de 
transport international n’appartlennent qu'à celui qui a ie droit de 
disposer de la marchandise. 

Si le duplicata n’est pas représenté par l’exnéditear, celui-ci no 
pourra intenter l’action que si le destinataire l’a autorisé à le fatre, 
Art. 27. 

Le chemin de fer qui a accepté au transport la marchandise avec 
la lettre de voiture, est responsable de l’exécution du transport sur 
le parcours tetal jusqu’à la livralson. 

Chaque chemin de fer subséquent, par le falt méme de la remise 
de la marchandise avec la lettre de voiture primitive, participe au 
contrat de transport, conformément à la lettre de voituro et accepte 
l’obligetion d’exé ‘uter le transport en vertu de cette lettre. 

L’action fondée sur Je contrat de transport internatfonal ne pourra 
souf le recours des chemins de fer entre eux, étre intentée que contre 
la première administration ou celle qui aura recu en dernier lieu la 
marchand se avec la lettre de voiture, cu contre l’administration sur 
le réseau de laquelle le dommage aura été occasionné, Le demandeur 
aura le choix entre les susdites administrations. 

L’action ne sera intentée que devani un tribunal siégeant dans 
PEtat où VPadministration acllonnée aura son domiile, ct qui sera 
compétent d’aprè3 les los de cet Etat. 

Une fois l’actlon intentée, le droft d’option entre ler chemins da 
fer inentionnés'à l’alinéa 3 est éteint. 

Art. 28, 

Les réclamations fondées sur le contrat de transport international 
pourront étre formées contre une autre administratlon que celles dé- 
signées dans l’article 27, alinéa 3, lorsquw'elles se présentent sous la 
forme de Jemandes reconventionnelles cu d’exceptions et que la de- 
mande principale soit fondée sur le méme contrat de transport. 

Art. 29. 

Le chemin de fer est responsable des agents attachés à son ser- 
vice et des autres personnes qu’il emploie pour l’exdcution du trans. 
port dont il s'est chargé, 
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Art, 30. 
‘ Le chamin de far est responzable, sauf les dispositions contenus 
dans les articles ci-après, du dummage résultant de la perte (totale 
ou partielle) ou de l’avarie da la ‘marchandis +, à partir de l’acceptu- 
tion au transport, jusqu'à la livraison. Il sera déchargé de cette res- 
ponsabil.té s’il prouve que le dommage a eu pour cause une faute 
de l’ayant-droit, ua ‘ordre de celul-ci ne résultant pas d’une faute du 
chemin de fer, un vice propre de la marchandise (détérioration in- 
térieure, déchét. coulage ordinafre, etc.), ou un cas de force majeure. 

Au cas où la lettre de voitur: désigne un lieu de destination qui 
n’ost pas une station de chemin de fer, la responsabilità du chemin 
de fer, basée .su? Ia présente convention, cesse à la dernière gare. 
Le transport ultérieur est régi par l'article 19. 

Art. 31 
Le chemin de fer n'est pas responsable: 
1° De l’avarte survenue aux .marchandises qui, en vertu dos pres- 
.eriptlions des tarifs ou de conventions passées avec l’expéditeur, sont 
transportéaz en wagons découve:1s,. 
en.tant que l’avarie sera résultée du danger ihnérent è ce 
mode de transport. 
2°. De l’avarie survenuo aux marchandises qui, suivant la décla- 
.ration de l’expéditeur dans la lettre de voiture (article .9), sont rero!- 
ses en vrac cu avec.-un: emballaze défectueuxr, quoique, par leur 
nature et pour étre à l’abri des pertes et avariez, elles exigent un 
emballage, 
en tant que Pavario sera résultée du manque ou de l’état dé- 
fectueux de l’emballage. 
3° De l’avaria survenue aur marchandises, qui, en vertu des 
prescriptions des tarifs ou des conventions spéciales passés avec l’ex- 
péditeur, en tant que de telles conventions sont autorisées sur le 
territoire de l’Etat qù elles. sont appliquées, ont été chargées ou dé 
chargées par celul-ci 01 par le destinataire, 
en tant que l’avarie sera résultée du danger inhéreat è l’opé- 
ration du chargement et du déchargement cu d’un chargement dé- 
fectueux. 
4° De l’avarie survenue aux marchandises qui, pour des causes 
inhérentes à leur nature, sont exposé:s au danger particulier de se 
perdre en tout cu en partie ou d'étre avarices, notamment è la suite 
de bris, rouille, détérioratton intéricure et spontande, coulage extraor- 
dinaire, dessication et déperdition, . 
en tant que l’avarie est résulteé de ce danger. 
5° De l’avarie survenue aux animaux vlvants, 
en tant que l’avarie est resultéa du dangor particulier que le 
transport de ces animaux entraîne pour eux, 
6° De l’avarie survenue aux marchandises et bestiaux dont le 
transpor!, ax terme3 des tari(s ou des conventions passées avec l’ex- 
piditcur, ne s’effectue que sous escorte, 
en tant que l’avarje est résuliée du danger ‘que l’escorte a pour 
but d’écarter, 

SI, cu égard aux circonstances de falt, l’avaric a pu résulter de 
lune des causes susmentionnées, il y aura présomption que l’avarie 
résulte de l'une de ces causes, dà moins que l’ayant-droit n’établisse 
le contraire. 

% Art. 32. 

En ce qui concerne les marchandises qui, en raison de leur nature 

par:iculière, subissent en rèzie générale, par le fait seul du transport, 
un déchet de poids, le chemin de fer ne répond des ces manquants 
qu’autant qu’ils dépassent la tolérance déterminée par les dispusitions 
réglementaires. 
“Dans la cas où plusleurs colis sont transportés avec une seule let- 
tre de voiture, la tolérance sera calculée séparément pour chaque colis, 
‘Torsqua le poids des co'is fs :lés est indiqué sur la lettre de voiture 
ou peut étre constaté d’une autre manière. 

Cetie restriction de responsabilità ne peut pas toutefois ètre invo- 
quée lorsqu’il aura 616 prouvé que la perte, selon les circonstances 
du fait, ne résulte pas de la natura de la marchandise, ou que la 
tolérance fixée ne peut pas s'appliquer à raison de la nature de la 


marchandise ou des circonstances dans lesquelles s’est produit le man- 
Quant. 

En cas de perte totale, de. la marchandise, il ne pourra étre fait 

sucune déduction résultant du déchet de route. 
Art. 33.. 0 

Si la livraison n’a pas eu lieu. dans les trente Joura. qui Falvani 
l’expiration du délai fxé pour la livraison (art, 14), l’ayant-droit peut, 
sans avoir à fournir d’autre preuve; considérer la marchandise comme 
perdue, 

Art. 34. . 

SI, en vertu des articles précédents, l'indemnité pour perte totale 
ou partielle de la marchandise est mise à Ja charge du chemip de 
fer, l’indemnité sera calculée d’après le prix courant des marchandi= 
ses de nuéme nature et qualité, au lieu et è Pépoque où la marchan- 
dise a été acceptée au transport. A défaut de prix courant l'indem- 
nitè sera calculée d’après la valeur ordinaire de la marchandise, éva- 
luge sur les mémes bases. Il sera alioué en outre les droits de douane, 
de transport ct autres frals qui auraient pu é:re déboursés. 


Art. 35 

Les chemins de fer auront la faculté d'offrir su public des con- 
ditions spéctales (tarif spéciaux) dans lesquelles sera fix6 le marimum 
de l’indemnità à payer en cas de perte ou d’avarie, à Ja condition 
que ces tarlfs spéciaux correspondent è une réduction sur le prix de 
transport total calculé d’après les tarifs respectifs ordinalres de chemin 
de fer, et quo le méme maximum de l’indempité soit applicable à 
tout le parcours. 

Art. 36. 

L’ayant-droît, en recevant le paiement de l’indemulté pour la mar- 
chandise perdue, peut, dans la quittance, faire une réserve d'après 
laquelle, sì la marchandise est retrouvée dans lez quatre mois de 
Pexpiration du délai de livraison, il en soit avisè IMmédiatement par 
le. chemin de far. ; 

Dans ce cas, l’ayant-droit pourra, dans le délai de 30 jonrs depuis 
le jour où 11 aura été avisé, ex'ger que la marchandise lult soit déli- 
vrée san3 frais, à s.n choix, à la gare do départ ou à la gare de des- 
tination désignée dans la lettre de voiture et moyennant la restitu- 
tion de }’indemnité qu’ il a regue. 

.SI la réserve dont il est question è P’alinéa 1 ci-dessus n’ a pas 616 
faite, ou si l'ayaot droit n'a pas donné d’ instructions dans le ddlat 
de 30 jours mentionné à l’atinéa 2 ci-déssus, ou encore si Ja mar- 
chandise a été retrouvée postérieurement au délal de quatre mols. le 
.chemin de fer disposera de la marchandise retrouvée, conformément 
aux lois de son pays. 

Art. 37. . 

En cas d’avarie le chemin de fer aura à payer le montant intégral 
de la dépréciation subie par la marchandise. Si l’expédition a eu lieu 
sous le régime d’un tarif spécial conformément à l’article 35, 1’ ine 
demnité à allouer sera proportionnel:ement réduite. 


Art. 38. , 

Sil y a une déclaration d’int*rét è la livraison, il pourra étre al- 
loué, en cas de perte totale ou part elle, en outre de l’ indemnité fixde 
par l’article 34 et en cas d’avarie, en outre de l’ Indemnité fixde piar 
l'article 37, des dommages-intéréts, qui ne pourront pass dépassér la 
somme fixée par la déclarat'on, è charge pour l’ayant-droit d’étabiir 
l’existerce et le montant du dommage. 

‘ Les dispositions réglementaires fixeront le maxitnum de la taxe sup- 
plémentaire que l’expéditeur aura ‘è payer en cas de déclarafion de 
la somme représentant l’intérèt à la livraison. 

Art. 39. 

Le chemin de fer est responsable du dominipe veéistonnè par 
l’inobservation des délais de livraison (article 14), à thoîris qu'il ie 
prouve que le retard provient d’une circonstince indépendante de sa 
volonté ‘et de son fait. 

Art. 40. 

En cas de retard dans la livraison, il pourta étre réclamè, sans 

qui! y alt à prouver qu'un dommage soit résulté de ce retard: 
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1/,, du prix de transport pour un retard égal cu inférieur è 1/15 
du délai de transport; 

9/10 du prix de transport pour un retard égal ou inférieur è 2/19 
du délal de transport; 

8/1, du prix de transport pour un retard égal ou inférieur è /, 
du délai de transport. 

4/0 du prix de transport pour un retard égal ou inférieur è 4/10 
du délai ds transport; 

8/\, du prix .de transport pour tout retard supérieur à 4/,, du 
délai de transport. 

Si la dite preuve est fourale, il pourra étre alloué, à titre de dom- 
magos-intéréts, une somme qui ne devra pas toutefols dépasser le 
prix du transport. 

S'il y a eu déclaration de l’intérét à la livraison, il pourra étre 
réclamé, sans q'il y alt è prouver q'un dommage soit résulté de ce 
retard: 

#/0 du prix de transport pour un retard égal ou inférieur à 1/5 
du délai de transport; 

4; du prix de transport pour un retard égal ou inférieur è 3/19 
du délai de transport; 

&/o du prix de transport pour un retard égal ou inférieur à 3/10 
du délai de transport; 

9/1, du prix de transport pour un retard égal ou inférieur è ‘/, 
du délal de transport; 

10/., du prix de transport pour un retard supérieur è 4/,, du 
délai de transport. 

SI la preuve est fournie qu’ un dommage est résulté de ce retard, 
il pourra étre alloué le montant de ce dommage. Dans l’un et Pautre 
cas, le montant de l'indemnité ne pourra pas dépasser la somme déc- 
laréo, 

Art, 41. 

Le palement de l’ indemnité pieine et entière, comprenant les dom- 
mages et intéréts, pourra étre demandé dans tous les cas où le dom- 
mage aurait pour cause un dol ou une faute grave de la part du 
chemin de fer. 

i Art. 42, 

L’ayant-droît pourra demander des intéréts è raison de six pour 
cent de la somme fixée comme indemnité. Ces intéréts commencent 
à courir è partir du jour de la demande. 

Art, 43. 

La responsabilità telle qu'elle résulte du contrat de transport ne 
s’applique pas aux objets qui, bien qu’exclus du transport ou admis 
seulement sous certaines conditions, auraient été néanmoins expédiés 
sous une décliration Incorrecte ou inexacte, ou pour lesquels l’expé- 
diteur n’aurait pas rempli les mesures de stireté prescrites, 

Art. 44, 

Le palement du prix de transport et des autres frais è la charge 
de la marchandise, et la*:éception de la marchandise, éteignent, contre 
le chemin de fer, toute action provenant du contrat de transport. 

Toutefuis l’action n’est pas éteinte: 

1° SI l’ayant-droit peut fournir le preuve que le dommage a pour 
cause un dol ou une faute grave du chemin de fer. 

20 En cas de réclamation pour cause de retard, lorsqu’elle est 
faite è l’une des administrations désignées comme responsables par 
Farticle 27, alinéa 3, dans un délai ne dépassant pas sept jours non 
compris celui de la réception. 

3° En cas de réclamation pour défauts constatés conformément 
à l’article 25, avant l’acceptation de la marchandise par le destina- 
taire, on dont la constatation aurait dù étre faite conformément è 
Particle 25 et n’a été omise que par la faute du chemin de fer, 

4° En cas de réclamation pour dommages non apparents exté 
rieurement, dont l’existence est constatée après la réception, mais 
seulement aux conditions suivantes : 

a) La demande en copnstatation fait au chemin ae fer cu au 
tribunal compétent conformément è l’article 25, doit avoir lieu im- 
médiatement après la découverte du dommage, et au plus tard dans 
les sept jours à partir ds la réception de la marchandise, 
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6) Layant-droit doit prouver que la dommage s'est produf 
dans l’intervalle écoulé entre le remise au transport et la livraison. 

SI toutefois la vérificatton de la marchandise par le destinatalre a 
été possible è la gare de destination et si elle a été offerte par. le 
chemin de fer, il n’y a plus lieu d’appliquer la disposition contenue 
dans le paragraphe 4. 

Le destinataire sera libre de rufuser la réception de la marchane 
dise m&me après réception de la lettre da voiture et palement deg 
frais de transport, aussi longtemps que le dommage dont il soutient 
l’existence, n’aura pas été constaté conformément à sa réquisition, 
Les réserves faltes lors de la réception de la marchandise ne sont 
d’aucun ‘effet, à molns qu’elles ne soient consenties par le chemin 
de fer. 

S! l'un cu l’autres des objets désignés dans la lettre de ‘voltare 
venait è manquer lors de la livraison, le destinataire pourra exclure 
dans la quittance (art. 16) les colis non livrés, en les désignant spé- 
clalement. 

Les réclamations mentionnées au présent article doivent dire fsitos 
par écrit. 

Art 45. 

Les actions en indemnité pour perte totale cu partielle, avarie de 
la marchandise cu retard dans sa livraison, sont prescrites par us 
an, lorsque l’indemnité n’a pas déjà été fixée par une reconnalsance 
du chemin de fer par transaction ou par un jugement., La ‘prescripe 
tion est de trois ans s'l s'agit d'une action én dommages-iniérétà 
prévuue è l’art. 44 n. 1. 

En cas d’avarfe cu de perte partielle de la marchandisé, la pres 
eription court à partir du jour de la livraison; en cas de ‘perte toe 
tale de la marchandise ou de retard dans la livraison, la prescriptio 
court du jour où exptre le délat de livraison. 

L'interruption de la prescription est réglée par les lois du pays où 
l’action es? intentée. 

Art. 48. 

Les réclamations éteintes ou prescrites conformément aux dispo« 
sitions des articies 44 et 45 ne peuvent étre reprises ni sous la forme 
d’une demande reconventionnelle, nì sous celle dano exception!.. 

Art. 47. 

Le chemin de fer qui a payé une indemnité en vertu des disposi 
tions de la présente convention aura le droit d’exercer un recourg 
contre les chemins de fer qui ont concouru au transport, conforiîié= 
mente aux dispositions suivantes : 

1° Le chemin de fer par la faute duquel le dommage a été 
caus en est seul responsabile. 

29 Lorsque le dommage a 6t6 causé par le fait de plusteurg 
chemins de fer, chacun d’eux répond du dommage causé par sa 
propre faute. Si dans l’espèce une telle distinction est impossible selon 
les circonstances du fait, la répartition du l’indemnité aura lieu entre 
les chemins de fer ayant commis la faute, d’après les principes 
énoncés dans le numero 3. 

3° S'il ne peut étre prouvé que le dommage a été causé par la 
faute d’un ou de plusiers chemins de fer, tous les chemins de fer 
intéressés au transport, è l’exception de ceux qui prouveront que le 
dommage n’a pas été occasionné sur leurs lignes, répondront du dom- 
mage proportionnellement au prix de transport que chacun d’eur 
auraît percu conformement au tarif en cas de l’exécutlon réguliàre 
du transport. 

Dans le cas d’insolvabilité de l’un des chemins de fer mentionnés 
au présent article, le dommage qui en résulterait pour lo chemin de 
fer qui a payé l’indemnité, sera réparti entre tous les chemins de 
fer qui ont pris part au transport proportiunnellement au prix de 
transport revenant è chacun d’eux. 

Art. 48. 

Les règles énoncées dans l’art. 47 seront appliquées en cas de 
retard. Si Je retard a 6u pour cause une faute collective de plusieurs 
chemins de fer, Vindemnité sera mise à la charge des dits chemins 
de fer, proportionnellement è la durée du retard sur leurs réseaur 
respectifs, 
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cere lai UA) 


A défuut de conveutions spécisles, les disposit'ons rèzleme: taires 
déterminent la manfère dont le délai de livraison doit @tre réparti 
entre les divers chemins de fer qui participent au transport. 

Art. 49. 

En cas de recours, il n'y sura pas de solidarité entre plusieurs 

chemins de fer intéressés au transport. 


Art. 50, 

_ La demande en recours des chemirs de fer entre eux a pour base, 
in quali et quanto, la décision définitive rendue au7procès principal 
contre le chemin de fer exercant le rec urs en indemnité, pourvu 
que l'assignatton alt été dùment signifiée aux chemins de fer è ac- 
tionner par voie de recours et que ceux-ci atent été à méme d’in- 
tervenir dans le procès. Le juge saisi de l’action principals fixera, 
tielon les circonstances du foit, les délais stric:ement récessalres pour 


lexercice de ce drolt. 
Ù Art. 5i. 


Le chemin de fer qui veut exercer son recours doit former sa de- 
mande dans uns seule et méme instance contre tous les ch*3miîns de 
‘fer intéressés avec lesquels il n'a pas transigé, sous peine de perdre 
son recours contre les chemins da fer non artionnés. 

Le juge doit statuer par un seul ct méme jugement. Les chemins 
‘de fer actionnés ne pourront pas exercer ‘un recours uliérieur. 

: Art. 52. 

ll de sera pas permis d'introduire le recours en garantie dans 

V'insiàhce Felative a la demande principale en indemptté. 
Art, 53. 

Le juge du doricile du chemin de fer contre lequel le recours 
S'exerce est excrlusivement compétent pour toutes les action en 
recou.s. 

Loraque l'action devra étre intentée contre plusieurs chemins de 
fer, le chemin de fer demandeur aura lo droit de choisir, entre les 
Juges reconnus comp'fents en vertu de l’alinéa 1. du présent article, 
le juge devant lequel il portera sa demande. 

Po i Art. 54. 

Sont réservées les conventions particulières que les chmins de fer 
peuvent, soit d’uvance, soit dans chaque cas special, contracter entre 
@ux, concernant les recours. 

È : Art DÒ. : 

Sauf les dispositions contraires contenues dans la présente con- 
vention, la procédure è suivre sera celle du juge compétent. 


Art. 56. 

Les jugements  prononcés conta tictoirement, 04 por défaut, par 
Je jugo corpétent en vortu des dispositions de la présente conven 
tion, seront, lorsqu'ils sont devenus exdeutoires en veriu des lix a - 
pliquées par.ce jug: compétent, déclaris caccutoir:s cans les Etais 
signataiies de li convention par l'autorità compétente, svus les con- 
ditions et suivant les formes établies par la Idgislati. n de cet Etat, 
mais sans révision du fond de l'aflai:e. Cette dispastiion neS3’applique 
pas avx jugements qui ne sont exScutuires que prov:s nreme: t, non 
plus qu'aux condamnations. en dommageseiatérets qui seraicni pro- 
noncées, en sus des dépenses, contre un demandeur à raison du rij-t 
ds sa cemande. 

La caution è fournir pour assurer Je paicment des dépenses (cautia 
judica'um solvi) ne pourra. dire erigie è l’orcasto 1 «les actions ju- 
diciair<s fondées sur le contrat de transport international. 

Ari. 57. 
Pour faciliter ot assurer -l’exécution de la présente convention, il 
sera organisé un office centra! des transports internitionaur chargé: 
1° De receveir les communications de chacun des Etats contrac- 
tints et de chacun:» des a ‘ininistrartone d- chemics de fer intéris— 
séas et de les notifitr aux autres Erats et sAministratio. s. 
2° De recuillir, coordonner et publier les renseiznaments de toute 
mature qui Intéressent le service des transporis internationaux. 
3° Da prononcer, à la d:mande des parties, des sentences sur 
les litiges qui pourraient s’élever entre les chemins de fer. 
4° D'iustruire los demandes en modification de la présente ton. 
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vention, et en tout cas, qua d it y aura lieu, da proposer aux divers 
Etets la réunion d’une nouvele con'érenze. 

5° Enfin de faciliter entre les diverses administrations les rela- 
tions financières nécessitées par le service des transports internatio» 
naux et le reccuvrement des c dances restées en soulfrance, et d’as- 
sporer, à ce point de vue, lu sécurlié des rapports des chemins de 
fer entre eux. 

Un règlement spécial déterminera le siège, la composition et Por- 
ganisation de cet Office, ainsi que ses moyen3z d’action. 

Art. 58. 

L’Office central prévu à l’arttele 57 est chargé de recevoir les no- 
tifications des Etats concernant l’inseription ou la radiation d'un 
chemin de fer sur la liste dressée en conf:rmità de l'article 192. 

L’entrée effective d'un cliemin de fer nouveau dans le service des 
transports Internationaux n’aura lieu qu’un mois apiàs la date de la 
lettre de l'Office notifiant la présentation aux autres Etats. 

La radiation d’un chemin de fer sera faite par l'Office central aus- 
sitòt qu'il aura recu de l’un des Etats contractants la notification que 
celui ct a constaté que pour une raison financière ou pour un empé- 
chement matériel, un chemin de fer dépendant de cet Etat et porté 
sur la liste par lui dressée ne se trouve plus dans Ja condition de 
satisfaire aux obligations qui lu! sont imposées par la convention. 

La simple réception de lavis émanaat de l'Office donnera immé- 
diatement àè chaque administration le droit de cesser, avec le chemin 
de fer dénoncé, toutes relations de transport international), sauf ce 
qui concerne les transports en cours, qui devront étre continués 
jusqu’à destination. 

Art. 59. 

Tous les trois ans au moins une conférence de déiégués des Etats 
participant è la convention sera réunie, afin d’apporter aux disposi - 
tions de la présente convention les amélioration ou modifications ju- 
gées nécessaires, 

Toutefois, des conférences pourron* avoir licu avant cétie Epoque, 
sur la demande du quart au moins des Etats intéressé3. 

i Art, 60. So 

La présente convention engagera chaque Etat signataire pour la 
durde de trofs ans, è partir du jour où elle entrera en .vigueur. 
Chaque Etat qui voudra se retirer à l’expiration de ce délai devra 
prévenir [es autres Etats une année d’avance. A_défaut de notifica- 
tion, l’engagement sera censé prorogé pour une nouvelle période de 
trois ans i 

La piésente convention sera soumise à la ratification des Ecats 
contraciants aussitòt que fai-e se pourra et n’entrera en vigueur que 
trois mois après la date de l’échange des actes de ratification. 3 

En foi de quoi, les Plénipotentiaires respectifs l’ont signée et y ont 
apposé leurs «achets. 

Falt à Berne, le quatorza octobre mil huit cent quatre-vingt=dix. 
Pour L'ITALIE: A, Priroleri, 
Pour L’ALLEWAGNE : 0. von Blow. 
Pour L’AurricHE-HoxGRIE : A. von Sejller. 
Pour La Betcioue: J. Joriis, 
Povr La Fnancg: de Diesbach — George. 
Povua 1E Luxewsouna: G. Leibfried. 
Pour LES Pavs-Bas: C. Asser — van Riemsdyk. 
P.un La Russie: A. de Hamburger — Isnard. 
Pour La Suisse: L Welti — @. Farner. 


Liste des fignes de chemins de fer auxqielles s'appilque la con 
vention internationale en matière da transport de marchan- 


dises. 
ALLEMAGNE. 


A. LiGnE8 EXPLOITÉES P4R DES ADMINISTRATIONS ALLEMANDES. 
1. Chemins de fer de PEtat cu exploités par lEtat 
1. Chemins de fer impériaux d’Alsace-Lorraine. 
2. Chemin de fer militalre. 
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3. Chemin de fer de l’Etat de Prusse et les autres chemins de fer 
exploités par l’Etat de Prusse, 
à P’exception: 
a. du chemin d’embranchement à voie étroite de la Haute- 
Siléste, 
4 Chemins de fer de l'Etat de Bavière. 
5. Chemins de fer de l’Etat de Saxe et les autres chemins de fer ex- 
ploîités par l’Etat de Saxe, 
è-l’exception des lignes à vole étroite suivantes: 
6. Doebeln-Milgein-Oschatz. 
e. Grunstadtel-Oberrittersgrun. 
. d.Hainsberg-Dippoldiswalde-Kipsdorf, 
e. Klotzsche-Koenigsbruck. 
f. Mosel-Ortmannsdorf. 
fd. Nigeln près Oschatz-Nerchau Trebsen. 
A, Mùgeln près Pirna-Gelsing. 
1. Potschappel-Wilsdruff. 
k. Radebeul-Radebourg. 
$ Schoenfeld-Geyer. 
mm. Willschthal-Ehrenfriedersdorf, y compris l’embranchement 
Oberherold-Thum. 
n. Wilkau-Kirchberg-Saupersdorf. 
o, Zittau-Markersdorf. 
p. Zittau-Oybin, y compris 
‘—Jonsdorf. 
6. Chemins de fer de l’Etat de Wurtemberg. 
7. Chemins de fer de l’Etat de Bade et les chemins de fer privés 
exploités par l’Etat de Bada. 
8. Chemin de fer du Mein-Neckar, y compris la ligne Eberstadt- 
Pfungstadt. 
9. Chemins de fer grand-ducaux de la Haute-Hessc. 
10. Chemin de fer grand-ducal Fréigric Francois de Meck'embourg, 
à l’exception: 
« . @. du chemin de fer à voie étroite Doberan-Heiligendamm. 
11. Chemins de fer de l’Etat d’Oldenbourg, 
à l’exception: 
r. du chemin de fer Ocholt=Westerstede. 
Ml. Chemins de fer privés, cxploités par des Com- 
pagnies privées. 
12. Chemin de fer Alt-Damm-Colberg. 
13. Chemin de fer Altona-Kaltenkirchen. 
14. Chemin de fer Arnstadt-Ichtershausen. 
15. Chemin de fer de }’Etat de Brunswick. 
16. Chemin de fer Breslau-Varsovie. 
17. Chemin de fer de li vallée de Broel (Hennef-Waldbroel) 
18, Chemin de fer de Crefeld. 
19. Chemin de fer de Cronberg. 
20. Chemin de fer Dahme-Uckro. 
21. Chemin de fer Dortmuad-Gronau-Enschede, 
22. Chemin de fer è voie étroite Eckernfoerde-Kappeln. 
23. Chemin de fer Eisenberg-Crossen. 
24. Chemin de .fer Eisern-Sicgen. 
25. Chemin de fer de la vallée de l’Erms (Metringen-Urach). 
26. Chemin de fer Eutin-Liibeck. 
27. Chemin de fer Flensbourg-Kappeln. 
28. Chemin de fer de jonction de Francf.rt 8, Mein, 
29. Chemin de fer Furth-Z:rndorf. 
30. Chemin de fer de la forge George-Marie. 
31. Chemin de fer Gernrode-Iarzgerode. 
32. Chemin de fer Gotteszell-Viechtach (section de Gotteszell à os 
nach). 
33. Chemin de fer Halberstadi-Blankenbourg. 
34. Chemin de far Louis de Hesse. 
35. Chemin de fer Hohenebra-Ebeleben. 
36. Chemin de fer de Hoya (Iloya-Eystrup). 
87. Chemin de fer Ilmenau-Gros:breitenbach. 
88. Chemio de fer de Kerkerbach. 


l’embranchement Bertsdorf- 
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39. Chemin de fer Kiel-Eckernfoerde-Flensbourg. 

40. Chemin de fer de Kirchheim. 

4l, Chemin de fer Koenigsberg-Granz. 

42. Chemins de fer à voie etrolte du district d’Altona, 

43. Chemin de fer Liibeck-Buchen et Libac-Hambourg. 

44. Chemin de fer Louis (Nuremberg-Ftrtb). 

45. Chemin de fer Marienbourg-Miawka, 

46. Chemin de fer du Sud du Mecklembourg (Parchim--Neubrandene 
bourg). 

47. Chemin de fer Murnau-Garmisch-Partenkirchen. 

48. Chemin de fer Neubrandenbourg-Friedland. 

49. Chemin de fer de Neuhatdensleben. 

50. Chemin de fer Neustrelitz-Warneminde. 

51. Chemin de fer Neustrelitz-Wesenberg=-Mirow. 

52. Chemin de fer Oberdof-Fiissen. . 

53. Chemin de fer Osterwieck-Wasserleben. 

54. Chemin de fer Osthofen-Westhofen. 

55. Chemin de fer du Sud de la Prusse orientale, y compris la ligne 
Fischhausen-Palmntcken. 

56. Chemin de fer Parchim-Ludwigslust. 

57. Cbemin de fer Paulinenane-Neu-Ruppin. 

58. Chemin de fer Peine-Ilsede. 

69. Chemin de fer du Palatinat. 

60. Chemin de fer de la Priegnitz (Perleberg-Witistock). 

61. Chemin de fer Reinheim-Reichelsheim. 

62. Chemin de fer Rhene-Diemelthal (Bredelar-Martenberg). 

63. Chemin de fer de Ruhla (Wutha-Rubhla). 

64. Chemin de fer de la Saale. 

65. Chemin de fer Schafttach-Gmund, 

66. Chemin de fer Schleswig-Angeln (Svhleswig-Suderbrarup). 

67. Chemin de fer Sonthofen-Oberstdorf. 

68. Chemin de fer Sprendlingen-Weelistein, 

69. Chemin de fer perg Gletzla; y compris la ligne Glasow-Bere 
linchen, 

70 Chemin de fer Stendal-Tangermunde. 

71. Chemin de fer Warstein-Lippstadt. 

72. Chemin de fer Weimar-Gera. 

73. Chemin de fer MASSA IFChenz DERE 

74. Chemin de fer de Werra. 

75. Chemin de fer IV ille annate biloba, 

76. Chemin de fer Worms-Offstein. 

77. Chemin de fer Zell-Todtnau. 

78. Chemin de fer Zschipkau-Finsterwalde. 

B. TRONGONS EXPLOITÉS OU CO-EXPLOITÉS PAR DES ADMINISTRATIONS 
ÉTRANGERES. 
I. Adminuistrations russes. 

79. Le troncon, erploité par le chemin de fer Grande Compagnie 
russe, de la frontière russe-allemande près Evdikuhnen à Eydte 
kuhnen. 

80, Le troncon, exploité par le chemin de fer Brest-Grajwo, de la 
fruntière russe-allemande près Prostken à Prostken. 

81. Le troncon, exploité par le chemin de fer de la Vistule, de la 
frontière russe-allemande près Illowo à Illowo. 

11. Administrations autrichiennes. 

82. Le trongon, exploité par le chemin de fer du Nord de l’Empe- 
reur Ferdinand, de la frontière austro-allemande près Myslowitz 
à Myslowitz. 

83. Le troncon, exploité par le chemin de fer Central morave-silésten, 
de la frontière austro-allemande près Hennersdorf à Ziegenhals, 

84. Le troncon, exploité par le chemin de fer du Nord-Quest autri- 
chien, de la frontière nustro-allemande près Wichtstadl à Mittel. 
walde, 

85. Le troncon, exploité par la Société autrichienne-hongroise des 
chemins de fer de l’Etat, de la frontière austro-allemande près 
Mittelsteine à Mittelsteine. 

Les trongons, exp'cités par le chemin de f-r de jonction Sud- 
Nord allemaud, de li froctitra austro-allemande: 


4184 


86. près Liebau è Liebau. 

87. près Seidenberg è Seidenberg. 

88. Le troncon, exploité par le chemin de fer du Nord de la Boh&me, 
de la frontiàre austro-allemande près Ebersbach à Ebersbach. 

Les trongons, exploités par le chemin de fer de Ruschtehrad, 
de la frontière austro-allemande: 

89. pròs Reltzenhain è Reltzenhain. 

20, pròs Klingenthal è Klingenthal. 

91. Le trongon, exploité par le chemin de fer de l’Ouest de la Bohéme, 
de la frontière austra-allemanda près Fourih i. W. è Fourth 
L W. 

Les troncons, exploités par les chemins de fer impériaux-royaux 
de l’Etat autrichien, de la frontiàre austro-allemande : 

92. près Niclasdorf è Ziegenhals, 

93. près Passau è Passau. 

94. près Braunau à Simbach. 

95. près Lochau è Lindau. 

II. Administrations suisses. 

Les trongons, exploités par le chemin de. fer du Nord-Est 
suisse de la frontière suisse-allemande: 

96. près Constance à Constange. 

97. près Rielasingen à Singen. 

98. près Waldshut à Waldshut. 

1V. Administratianyg francalsen. 

Les troncons, appartenant aux chemins de fer impériaux d’Al- 
sage-Lorraine et co-exploités par le chemin de fer de l'Est 
francais, de la frontière franco-allemande: 

99. près Altminstero] à Altmiinstero!. 

100. prés Avricourt à Deutsch-Ayrigourt. 

- 101. près Chambrey à Chambrey. 

102. près Novéant à Novéant. 

103. près Amanweller è Amanweller. 

104. près Fentsch (Fontoi) a Fentsch (Fontoi). 

VW. Administrations belges. 

Les troncons, exploltés par le Grand Central belge, de la fron° 
tière néerlandaise-allemande ; 

105, près Aix-la-Chapelle à Aix-la-Chapelle. 

108. près Dalheim è Dalbeim. 

VI. Administrations néerlandafses. 

107. Le troncon exploité par le chemin de fer du Brabant-septentrio- 
nal-allemand, de la frontière néerlandaise-allemande près Gennep 
à Wesel. 

108. Le troncon, exploité par le chemin de fer hollandais, de la fron- 
tière néerlandaise-allemande près Cranenbourg à Cieve. 

109. Le troncon, exploité par le chemin de fer rhénan-néerlandats, 
de la frontiere néerlandaise-allemande pres Emmerich è Em- 
merich, 

Les troncons, exploités par les chemin de fer l’Etat-néerlandais 

de la frontière néerlandatse-allemande; i 

110. près Gronau è Gronau. 

11. près Gildehaus à Salzbergen. 

Remarque. — En ce qui concerne les troncons, situés sur 
territotre étranger exploités par des administrations al- 
lemandes, voir: 

Belgique, chiffre 14. 

France, chiffres 414, 15, 16, 17, 18, 19, 
Luxembourg, chiffres 2, 3. 

Pays-Bas, chiffres 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13. 
Autriche-Hongria, chiffres 25 à 44 inclus, 
Russie, chiffres 47, 48, 49, 50, 51, 52. 
Suisse, chiffres 14, 15, 16, 17, 18, 19. 


AUTRICHE-HONGRIE 
I. Royaumes el pays représentés qu « Reishsrath » 


(y compris Liechtenstein). 
A. TOUTES LES LIGNBE EXPLOITÉES PAR LES ADMINISTRATIONS DE CHEMNINS 


_————_—______—————————_—mrmù 


DE PER ET LES SOCIÉTÉS MENTIONNÉES CI-DESSOUS, AYANT LEUR SIÈGE 
EN AUTRICHE-HONGRIE, LA 

1. Diretion générale impériale-royale des chemins de fer de l’Etat 
autrichien, y compris la partie de la ligne de Feldkirch è Buchs 
qui est située dans la principauté de Liechtenstein et le trongon 
co-exploité par la Compagnie itallenne du réseau de l’Adriatique, 
de la frontière italo autrichienne près Pontebba è Pontafel. Sont 
exceptées par contre les lignes des chemins de fer de l'Etat cu 
Dalmatie : i ie 
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a. Spalato-Siveric-Knin; 
b. Perkovic=Slivno=Sebentco; 
en outre les lignes d’intérét local de Koloméa: 
c. Koloméa-Sloboda rungurska et l’embranchement ; 
d. Nadwornianski przedmiescie Szeparowce-Kniazdw6r. 

2. Chemin de fer Aussig-Teplitz. 

3. Chemins de fer commerciaux de la Boheme. 

4, Chemin de fer du Nord de la Bohéme. 

5. Chemin de fer de l’Quest de la Bohéme, 

6. Chemin de fer Bozen-Meran. 

7. Chemin de fer de Buschtehrad. 

8. Chemin de fer Galicien de Charles-Louis, y' compris les trongons 
de Brody et Podwoloczsyka à la frontière austro-russe près Brody 
et Podwoloczyska co-exploités par l’administratton des chemins 
de fer russes du Sud-Quest, Est excepté par contre l’embran 
chement; | 

e) Podleze-Niepolpmice. i 

9. Chemin de fer du Nord de l’Empereur Ferdinand. 

10. Chemin de fer Kaschau-Oderberg (troncon autrichien), ‘ 

11. Chemin de fer du Kremsthal. 

12. Chemin de fer Central morave-silésien, 

13. Chemin de fer d’intérét local de Neutitachein. 

14. Chemin de fer du Nord Quest-autrichien. 

15. Société autrichienne-hongroise des chemins de fer dé NEtat (li- 
gnes autrichiennes). 

16. Soclété impériale-royale des chemios de fer du Sud (lignes au 
trichiennes) excepté la ligne d’intérét local è voie étrofte Moed- 
ling-Hinterbrueh] près de Vienne (à moteurs électriques), 

17. Chemin de fer de jonction Sud-Nord-Allemand, 

18. Chemin de fer d’ intérét local Stauding-Stramberg, 

19. Chemins de fer de i’Etat hongrois exploitant le troncon de 
Lawoczne è la frontière hongroise du chemin de fer de l'Etat 
impérial-royal de Stryj à la frontiète hongroise près Beskid. '’ 

20. Chemin de fer Vienne—Aspang. dg 

21. Chemin de fer de ceinture à Vienne. 1 
B. TRONGONS BXPLOITÉS OU. CO-EXPLOITÉS PAR DES ADMNINISTRATIONS 

ÉTRANGERES, Aia 
I. Administratioss italiennes. 

fi Les troncons, exploités par la Compagnie italienne du réseau de 
l’Adriatique, de la frontière italo-autrichienne i; "È 

22. près Cormons à Cormons. 

23. près Pontebba à Pontafel dans la direction de l’Italie. 

2A. près Peri à Ala. . 

I}. Administrations allemandes. 
Les trongons exploités par les chemins de fer royaux de l'Etat de 
Bavière, de la frontière allemande-autrichienne : DERE 

25. près Kiefersfelden à Kufstein, 

26. près Salzbourg à Salzbourg. 

27. près Waldsassen à Eger. 

283. près Schirnding à Eger. 

29. près Asch è Eger. 

Les troncons, exploités par les chemins de fer royaux de l’Etat de 
Sere, de la froniière allemande-autrichienne: ;;/ TUO 

30. près Brambach è Eger. 

31. pròs Beerenstein:à Welpert. 

32. près Moldau à Moldau. 

33. près Schoena à Bodenbach. 

34. près Schoena à Tetschen. 
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35. près Neusalza-Spremberg à la frontière Suatro-allamindo près 
‘Taubenbejm. 

36. près Alt-et Neu-Gersdorf è la frontière austro-allemande près 
Ebersbach, 

87. prè3z Seifhbennersdorf à Warnsdorf 

38. près Gross-Schoenau è Warnsdorf. 

39. près Zittau è Reichenberg. 

Les troncons, exploités par les chemins de fer royaux de l’Etat de 

._ Prusse de la frontière allemande-autrichienne : 

40. près Neusorge à Halbstadt 

41. près Jaegerndorf à Jaegerndorf. 

42. près Oderberg à Oderberg. 

43. près Goczalkowitz è Dzieditz, 

44. près Neuberun à Oswiecim. 

a II. Administrations russes. 

Les trongons, exploités par les chemins de fer russes du Sud-Quest 
dans la dicrectioni de la Russie, de la frontière russe-autri- 
chienne : 

45, près Badzwilow è Brody. 
46, près Woloczysk è Podwoloczyska. : 
Remarque. En ce qui concerne les troncons, situés sur terri- 
toire étranger, exploités par des administrations autrichiiet- 
nes, voir: 
Allemagne, chiffres 82 à 95 inclus. 
Italie, chiffre 6. 
Russie, chiffres 53, 54, 55. 
Suisse, chiffres 12, 13. 
II HONGRIE 


TOUTES LES LIGNES EXPLOITEÉS PAR LES ADMINISTRATIONS DE CHEMINIS DE FER 
ET LES SOCIÉTÉS MENTIONNÉES CI-DESSOUS, AYANT LEUR SIÈGE EN AU- 
TRICHR 0U EN IHoNGRIE. 

1, Chemins de fer de l’Etat hongrois, excepté les lignes: 

Garam-Berzencze-Selmeczbànya. 
Soroksàr-Szt.-Lòrincz. 
Taraczkoòz-Teresel. 
mais y compris les lignes suivantes exploitées par les chemins de 
fer de l'fltat: 

a. Frontière de Roumanie-Prédeal. 

d. Zimony (frontière)-Belgrade. 

€. Brod-Bosna-Brod, 

d. Chemin de fer Arad-Temesvàr. 

€. Chemin de fer d’intérét local Békés-Fòldvàr-Békés, 

Fà Chemin de fer d’intérét local Debreczen-H.-NAnàs-Bùd- 
Szt-Mihdly. 

9g. Chemin de fer d’intérét local Nagy--Vùàrad--Belényes.= 
Vaskoh. 

h. Chemin de fer d’intérét local Pustza-Tenyo-Kun=-Szt.= 
Marton. 

#. Chemin de fer d’inté-ét local Kun Szt.-Màrton-Szentes. 

3. Chemin de fer d’intérét local Ujszisz-Jàsz-Apàti. 

k. Chemin de fer d’intérèt local Mezo-Tur-Turkeve, 

t. Chemin de fer d’intérét local de Zagorie (Csiktornya= 
Zagràb). 

m. Chemin de fer d’intérét local Vinkovee-Brcka, 

n. Chemin de fer d’intérét local Maros-Vasàrhely=-Szisz= 
Règen. 

o. Chemin de fer d’intérét local de Matra. 

p. Chemin de fer d’intérét local Banréve-0zd. 

g. Chemins de fer d’intérét local de Bihar. 

r. Chemin de fer d’intérét local Héjasfalva-Székelyud= 
varhely. 

8. Chemin de fer d’intérét local Maros-Ludas-Beszterce. 

t. Chemin de fer d’intérét local Ruma-Vrdnik. 

u. Chemin de fer d’intérét local Szombathely-Pinkafò. 

o. Chemin de fer d’intérét local Béba-Simegh, 

xw. Chemîn de fer d’intérét local Marmaros-Sziget-Sziget. 


x. Chemin de fer d’intérét local Szatmàr-Nagybénya- 

y. Chemin de fer d’intérét local de Szilagysag. 

2. Chemin de fer d’intérét local NyiregyhAza-Màtészika, 

aa. Chemin de fer d’intérét local Rétszihus- Szegszard. 

bb. Chemin de fer d’intérét local Budapest-Lajosmizse. 

cc. Chemin de fer d’intérét local KisùjsoAlils-Dévavénya= 
Gyoma. 

dd. Chemin de fer d’intérét local de Bacs-Bodrogh. 

ee. Chemin de fer Pécs-Barcs. 

ff. Chemin de fer Mohàcs-Pécs. 

2. Société autrichienne-hongroîse des chemin de fer de l’Etat (lignes 

hongroises), y compris les lignes exploitées par cette Sociétà : 
Chemin de fer d’intérét local Nagy-Kikinda—Nagy-Bet- 
skerek. 
Chemins de fer d’intérét local de Torontél. 

3. Société Impériale-royale des chemins de fer du Sud (lignes hone 
groises), y compris les lignes d’intérét local exploitées par cette so- 
ciété : 

a. Készegh-Szombathely. 
db. Barcs=Pakràcz. 

4. Compagnie impériale-royale de chemin de fer Kaschau- Oderberg 
(lignes hongrotses), y compris la partie Margittalu-Gd!nicibinya 
du chemin de fer d’intérét local de la vallée de Golnicz, exploi- 
tée par la compagnie, mais exceptée la partie à voie étroite Gol» 
niczbanya-Szomolnok de la méme ligne. 

5. Compagnie du chemin de fer Gyòr-Sopron-Ebenfurt, y compris 
le trongon exploité par elle de Lujta-Ujfalu-Ebenfart de la ligne 
de la Société impériale-royale de chemin de for du Sud Vienne 
Pottendorf-Wienerneustadt. 

6. Chemin de fer d’intérét local d’Arad et de Csantd. 

7. Chemin de fer d’intérét local de la vallée de Szamos. 

8. Chemin de fer d’intérét local Kerzthely-Balaton-Szt.-Gyòrgy. 

9. Chemin de fer d’intérét local de la vallée de Popràd. 

BELGIQUE. 


A. LIGNES EXPLOITÉES PAR DES ADMISTRATIONS BELGES, 

1. Administratton des chemins de fer de l’Etat belge. 

2. Nord Belge. 

3. Grand Central Belge. 

4. Liége-Maestricht. 

5. Gand-Terneuzen. 

6. Malines-Terneuzen. 

7. Flandre Occidentale. 

8. Chemin de fer de Chimay. 

9. Gand-Eecloo-Bruges. 

10. Termone-St.-Nicolas. 

11. Hasselt-Maeseyck. 

12. Anvers-Gand (Waes). 

B. TRONGONS EXPLOITÉS QU CO-EXPLOITÉS PAR DES ADMINISTRATIONS 
ÉTRANGÈRES. 
1. Administrations néerlandaîsées. 

13. Le troncon, exploité par la Compagnie des chemins de fer de 
l’Etat néerlandais, de la frontière belge-néerlandalse près Achiel è 
Liége-Vivegnis Ans (Etat) et Fiémalle-Grande. 

11. Administrations allemarides, 

14. Le troncon, evploité par les chemins de fer royaut de l’État de 
Prusse, de la frontière belge-néerlandaise prés Bleyberg à Bley- 
berg, 

Ml. Administrations francaises. 
Les troncons exploités par la Compagnie des chemins de fer 
francais du Nord, de la frontière belge=francalse : 

15. près Comines, à Comines. 

16. prés Halluin à Menin. 

1v. Administrations luxembourgedists. 
Les trorcons, exploités par la Société du chemin de fer Prince 
Henry de la frontière belge-lurembourgeoise : 
17. près Pétange è Athus, 
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18, près Ciémency è Autel-Bas, 

Remarque. En ce qui concerne les troncons, situés sur terri 
toire diranger, exploités par des administrations belges, 
voir: 

Allemagne, chiffres 105, 106. 

France, chiffres 9, 10, 11, 12, 13. 

Pays-Bas, chiffres 14, 15, 16, 17, 
FRAN CE 


18, 19. 


A. Liosg EXPLOITÉES PAR LES ADMINISTRATIONS FRANCAISES. 
Les tignes d’ intérét général: 

1. Du Nord. 

2. De l'Est, y compris les lignes de Monthermé, à Monthermé Vri- 
@ne-Meuse à Vrigne-aux-Boîs, Carignan è] Messempré, Charmes 
à Rambervillers, Avricourt à Blamont et à Cirey, Saint-Dizier è 
Vassy, Vassy à Doulevant=le-Chàteau, exploitées par la Compagne 
pour le compte des concessionnaires directs, 

3. Do l’Ouest. 

4. De Paris-Lyon-Méditerranée, y compris le chemin de fer Vieux 
Port de Marseille et celul d’Arles à Saint-Louîs, SEDIoRIE pour 
le compte des concessionnaires directs. 

5. D’Orléans, y compris les lignes d’intérét local de la Sarthe ex- 
ploitées dans les mèémes conditions que le réseau normal. 

8. Du Midi. 

7. Du réseau de PEtat, y compris les lignes d’ intérét local de Ligré- 
Rivière à Richelieu et de Barbeziéux à Chateauneuf, exploitéos 
pour le compte des concessionnaires directs. 

8. Des deux Ceintures de Paris, y compris Ia ligne stratégique de 
Valenton è Massy-Palafseau. 

B. TRONCONS EXPLOITÉS 0U CO-EXPLOITÉS PAR DES ADMINISTRATIONS 
° ÉTRTNGÈRES, 
1. Adminîistrations Rclges. 

Les troncons, exploités par le Grand Central belge, de la fron- 
tièro franco=belge : 

9, près Treignes à Vireux. 

10. près Doissche à Givet. 

11. Le troncon, exploità par la Compagnie de chemin de fer du 
Nord Beige, de la frontière franco-belge prés Heer-Agimont è 
Givet. 

12. Le troncon, exploité par la Compagnie Belge des chemin de fer 
de la Flandre occidentale, de }a frotière franc-belge près Abeele 
à Haxebrouck. 

13. Le troncon, exploité par la Compagnie belge du chemin do fer 
de Chimay, de la frontière franco-belge près Momignies à Anor. 

U. Administrations allemandes, 

Les troncons, appartenant au chemin de fer de l’Est francais 
et co-exploités par les chemins de fer impériaux d’Alsace- 
Lorraine, de la frontière franco-allemande : 

14. près Altmiinstero! à Petit-Croix. 

15. près Deutsch Avricouri à Igney-Avricourt. 

16, près Chambrey à Moncel. 

17. pràs Novéant à Pagny-sur-Moselle. 

18. près Amanweiler è Batilly. 

19. près Fentsch (Frontoi) ù Audun-Ie-Roman. 

Administrations suisscs. 

Les troncons, exploités par la Compagnie du Jura=Simplon, de 
la frontière franco-Sutsse : 

20. près Delle à Delle. 

21, près Vallorbes à Pontarlier. 

22. près Verriéres à Pontarlier. 

IV. Administrations italicnnes. 

23. Le troncon, explolté par la Compagnie italienne de la Méditer- 
ranée, de la frontière franco-ftalienne près Modane è Modane. 

Remarque. En ce qui cohcerne les troncons, situés sur terri- 
toires étrangers, exploilés par des administratlons francatses, 
voir: 

Allemagne, chiffres 99, 100, 101, 102, 103, 104. 


Belgique, chiffres 15, 16. 

Italie, chiffre 4. 

Suisse, chiffres 20, 21, 22, 23. 
ITALIE 


A. LIGNES EXPLOITÉES PAR DES ADMINISTRATIONS ITALIENNES. 

1. Toutes les lignes exploltées par la Compagnie du résenu de la 
Méditerranée. 

2. Toutes los lignes exploitées par la Compagnie du résean de 
PAdriatique. 

3. Toutes les lignes exploitées par la Compagnie du éste sicilten, 
B. TRONCONS FXPLOITÉS OU CO-EXPLOITÉS PAR DES ADMINISTRATIONE 
ÉTRANGÈRES. 

1, Administrations franeaisos. 

4. Le troncon, exploité par ia Compagnie francaise de Paris-Lyone 
Néditerranée, de la frontière franco-italienne près Ventimiglia à 
Ventimiglia. 

Il. Administrations suisses. 
5. Le troncon, explolté par la Ccmpagnie du Gothard, de la Sron- 
tière italo-sulsse près Pino à Luino. 
MI, Administrations autrichiennes, 

6. Le troncon, co-exploité par les chemins de fer impériaux-rnyaux 
de l’Etat autrichien dans la direction vers l’Italie, de la frontière 
italo-autriechtenne, près Pontafel à Pontebba. 

Remarque. En ce qui concerne les troncons, situés sur terri- 
toire étranger, exploités par les administrations Itallennes, 
voir: 

France, chiffre 23. 
Autriche-Hongrie, chifres 22, 23, 24. 
Suisse, chiffre 24, 


LUXEMBOURG 


A. LiaNEs xxPLOITÉES 
PAR DES ADMINISTRATIONS LUXEMBOUNGEOISES. 

1. Chemin de fer Prince Henry, y compris la ligne de Wasserbillig 
à Grevenmacher. 

B. TRONCONS EXPLOITÉS 0U CO-EXPLOITÉS PAR DES ADMINISTRATIONS 
ÉTRANGÈRES. 
Il. Administrations allemandes. 

2. Les lignes des chemins de fer Guillaume du Luxembourg exploi» 
tées par les chemins de fer impériaux d’Alsace Lorraine. 

3. Le troncon, exploité par les chemins de fer royaux de l’Etat de 
Prusse, de la frontière allemande-Juxembourgeoise !pròs Trois 
Vierges a Trois-Vierges. 

Remarque. En ce qui concerne les troncons, situés sur terri= 
toire étranger, exploités par des administrations lurembour= 
geolses, voir: 

Belgique, chiffres 17, 18. 
PAYS-BAS 


A. LIGNES EXPLOITÉES 
PAR DES ADMINISTRATIONS NÉERLANDAISES, 

I. Compagaie pour l’exploitation des chemins de fer de l'Etat néer- 
landais. 

2. Compagnie du chemin de fer rbénan-néerlandafs. 

3. Compagnie du chemin de fer hollandais. 

4. Compagnie du chemin de fer central-néerlandais. 

5. Compagnie du chemin de fer Brabant-septentrional-allemand. 

6. Compagnie du chemin de fer Haarlem-Zandvoort. 

B. TRoxCONS EXPLOITÉS OU CO-EXPLOITÉS PAR DES ADMINISTRATIONS 
ÉTRANGÈRES, 
1. Administrations allemandes,. 

7. Le troncon, exploité par les chemins de fer de l’Etat grand-ducal 
d’Oldonbourg, de la frontière allemande-néerlandaise près Neus- 
chanz à Neuschanz. 

Les troncons, exploités par les chemins de fer royaux de PEtal 
‘ de Prusse, de la frontière allemande-néerlandaise : 


GAZZETTA UFFICIALE «DEL REGNO D’ITALIA 


4187 


CTZZI SAI ZZZ ZINIO AZIZ IZZO ZII RESI 


8. près Borken à Winterswyk. 
9. près Bocholt à Winterswyk. 
10. près Elten à Zevenaar. 
41. près Straelen à Ven!oo. 
12. près Kaldenkirchen à Venloo. 
43. près Dalhlheim à Viodrop. 
I. Administrations belges. 
Les troncons, exploités par le Grand Central belge, 
14. de la frontière belge-néerlandaise près Hamont è la frontière néer 
1 landaise-allemande près Dahiheim. 
15. de la frontière belge-néerlandaise près Lanaeken è la frontière 
néerlandaise-allemande près Aix-la-Chapelle. 
16. de la frontière belge néerlandaise près Weelde-Merxplas èà Til- 
bceurg. 
17. Le trorcon, exploité par le chemin de fer Liège-Maestricht, de la 
: frontière belge néerlandaise près Visé à Maestricht. 
48. Le troncon, exploité par la Compagnie du cheinin de fer de Ma- 
lines è Terneuzen, de la frontière belge néerlandaise près la Clinge 
& Terneuzen. 
Le troncon, exploité par la Compagnie du chemin de fer de Gand 
à Terneuzen, de la frontière delge- -néerlandaise près Selzaete è 
Terneuzen. 

Remarque. Fn ce qui concerne les troncons, situés sur terri- 
totre étranger, exploités par des administrations néerlandaises, 
voir: 

Belgique, chiffre 13. 
Allemagna, chiffre 107, 103, 109, 110, 111. 
RUSSIE 


19 


A. LIcNES EXPLOITÉES PAR DES ADMINISTRATIONS RUSSES. 
1. Chemin de fer Nicolas. 
2. Chemin de fer Poutiloff (embranchement du chemin de fer Ni- 
colas). 
3. Chemin de fer Rybinsk-Rologoié. 
‘ A. Chemin de fer Otsachkovo-Rejw. 
5, Chemin de fer St Pétersbourg-Varsovie. 
6. Chemin de fer de la Baltique (à l’exception de la 2e section). 
7. Chemin de fer Riga-Tuckum. 
8. Chemin de fer Moscou Nijninovgorod. 
9. Chemin de fer Chouia-Jvanovo. 
-10,. Chemin de fer Moscou Jaroslavi. 
11. Chemin de fer Moscou-Brest. 
12. Chemin de fer Moscou-Koursk. 
.13, Chemin de fer Moscou-Riazan. 
14, Chemin de fer Riazan-Koslow. 
15. Chemin de fer Riajsk-Viazma. 
46. Chemin de fer Riajsk-Morchansk. 
17. Chemin de fer Tambow-Koslow. 
18. Chemin de fer Tambow-Saratow. 
19. Chemin de fer Griazi-Tsaritsyn. 
20. Chemin de fer Kozlow-Veronège-Rostow. 
21. Chemin de fer Cathérine, 
22. Chemin de fer Orel-Griazi. 
23. Chemin de fer de Livny (voie étroite). 
2A. Chemin de fer Orel Vitebsk. 
25. Chemin de fer Dunabourg-Vitebsk. 
26. Chemin de fer Riga-Dinabourg. 
27. Chemin de fer de Mitau, 
28. Chemin de fer Libau-Romny. 
29. Chemin de fer Varsovie-Térespol. 
30. Chemin de fer Varsovie-Bromberg. 
31. Chemin de fer Varsovie-Vienne. 
32. Chemin de fer de Lodzi. 
33. Chemin de fer Koursk-Kiew. 
94. Chemin de fer Sud-Quest. 
85. Chemin de fer Kharkow-Nicolaîew. 
36, Chemin de fer Koursk-Kharkow-Azow, 


37. Chemin de fer Losovaia-Sébastopol. 

38. Chemin de fer de la Vistule. 

29. Chemin de fer Ivangorod-Dombrovo. 

40. Chemin de fer Morchansk-Syzran. 

41. Chemin de fer de Viadiksvkaz. 

42. Chemin de fer de Fastow. 

43. Chemin de fer d’Orenbourg. 

44. Chemin de fer Samara-Oufa. 

45. Chemin de fer de Mourome. 

46. Chemin de fer de Polésio. 

B. TRONCONS EXPLOITÉS PAR DES ADM NISTRATION3 ÉTRANGRAES. 
1. Administrations allemandes. 

Les trongons, exploités par les chemins de fer impériaux-royaux 
de d’Etat de Prusse, de la frontière allamande-russe: 

47. près Eydtkuhnen à Wirballen. 

48. près Ottolotschin à Alexandrowo. 

49. près Schoppinitz è Sosnowice (ligne de l’anc'en chemin cal fer de 
l’Oder rive drcite). 

50 près Schoppinitzà Sosnowice (ligne de l’ancien chemin de fer de 
la Haute-Silésie) 

51. Le troncon, exploité par le chemin de fer du Sud de la Prusse 
orientale, de la frontière allemande-russe près Prostken à Grajewo, 

52. Le troncon, exploité par le chemin de fer Marienbourg-Mlawka, 
de la frontière allemande-rus:e près Ilowo à Mlawka. 

11. Administrations autrichiennes. 

53. Le trongon, expiolté par le chemin de fer du Nord de l’Empe- 
reur Ferdinand, de la frontière austro-russe près Szezakowa ù 
Granica. 

Les troncons exploîtés par le chemin de fer Galicien de Charles- 
Loufs, dans la direction vers. la Russie de la frontière austro- 
russe: 

54. près Brody à Radziwilow, 

55. près Podwoloczyska è Woloczysk. 

Remarque : En ce qui concerne les troncons, situés sur terri- 
toire étranger, exploités par des administrations russes, voir: 
Allemagne, chiffres- 79, 80, 81. 
Au'riche-IHongrie. chiffres 45, 46. 


SUISSE 


A. LIGNES EXPLOITÉES PAR DES ADMINISTRATION #8U185£8, 

1. Chemin de fer du Central suisse. 
2. Chemin de fer du Gothard 
3. Chemin de f-r du Jura-Simplon. 
4. Chemin de fer du Nord-Est suisse. 
5. Chemin de fer de l’Union sulsse. 
6. Chemin de fer du Jura neuchiitelois. 
#7. Chemin de fer de l’Emmenthal. 
8. Chemin de fer Langenthal-Huttwil. 
9. Chem!n de fer du Tossthal. 
10. Chemin de fer du Seethal argovien-lucernois. 
11, Chemin de fer du Sud-Ets sulsse. 

B. TRONCONS EXPLOITÉS OU CO-EXPLOITÉS PAR DES ADMINISTRATIONS 

ÉTRANGÈRES. 
1. Administrations autrieliennes. 

Les troncons, exploités par les chemins de fer impeériaux-royaux 
de l’Etat autrichien, de la frontière austro-suisse : 
12. près Buchs à Buchs. 
13. près St-Margrethen à St-Margrethen. 

ll. Administrations aliemandes. 

Les troncons, exploités par les chemins de fer grand-ducaur da 
l’Etat de Bade, de la frontière allemande-suisse : 
14, près Gottmadingen è la frontière suisse-allemande près Wil= 

chingen. 

15° près Stetten è Bale. 
16. près Leopoldshcehe è BAle. 
17. près Grenzach è Béle. 
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18. Le chemin de fer de raccordement de la gere badoise à la gare 
du Centr.] è Bale, co-exploité par les chemins d3 fer badois, 

19. Le troncon, exploité par les chemins de fer impériaux d’Alsace- 
Lorraine, de la frontière allemande-suisse près St-Louis à Bile. 

MI. Administrations francalses. 
Les troncons, exploités par la Compagnie du Paris-Lyon-Méditer- 
ranée,de la frontière franco-suisse : 

20. près St-Gingolph è Bouveret. 

21. près: Chéne-Bourg à Genève-Eaux-Vives. 

£?. près La Piaine à Genève-Cornavin. 

23. près Col-des-Rochez su Locle. 

1v. Administrations italionnues. 

24. Le troncon, exploité psr les Compagnies italiennes du réseau de 
la Méditerranée et de l’Auriatique, de la frontière itato-suisse 
près Chiasso à Chiasso. 

Rema: que. En ce qui concerne les troncons, situés sur terri- 
toire duanger, eiploités far des sedministrations suisses, 
voir: i 

Allemagne, chiffres 99, 97, 98. 
France, chiffres 20, 21, £2. 
Italie, chiffre 5. 
Pait è Berne, le quatorze octobre mil huit cent quatre-vingt-dix. 
(Seguono le stesse firme della convenzione). 


Règlement relatif à l’Institution d'un office central 
Art. I. : 

Le Conseil fédéral de la Confédération suisse est désigné pour or- 
ganiser et surveiller l’Office central institué par l’article 57 de la 
convention. Le siége de cet Office sera à Berne. 

Il sera pourvu è cet organisation immédiatement après l’échange 
des ratifications et de man!ère è ce qu'il Soit en état de finctionner 
aussitàt spris la mise en vigueur de la convention. 

Les frals de cet OMice qui, jusqu'è nouvelle décision, ne pourront 
pas dépasser la somme de 100,000 francs par année, seront supportés 
par chaque Etat daas la proportion du nombre de kilomètres des 
lignes de chemins de fer admises au service des transports inter- 


nationaux, 
Art, II 


L’Office recévra tous les renseignements de nature à Intéresser le 

service des transports Internationaux qui lui seront communiqués par 
les Etats contractants et par les administrations de chemins de fer. 
ll! pourra, à l’alde de ces documents, faire paraltre uné publication 
périodique dont un exemplalre sera adressé gratuitement èà chaque 
Etat et è chacuoe des administrations intéressées, Les exemplaires 
qui seraient demandés en sus de ce service. seront payés è un prix 
qui sera fixé par l’Offico. Ce journal sera redigé en allemand el en 
francais. 
“ La nomenclature des objets désignés aux alinéas 1 et 3 de l’arti- 
cle 2 de la convention, ainsi que les modifications successives qui 
pourraient étre introduites è cette nomenclature par des. Etats con- 
tractans, seront, aussi promptemeni que possible, portées à la con- 
naissance de l'Office central, qui transmettra l'ensemble de ces rensei- 
guements et modifications è tous les. Etats contractants. 

Quant aux objets visés par l’a'inéa 1, l’OMce central demandora à 
ehacun des Etats contractants et communiquera aux autres Etats tous 


le renseignements nécessalres, 
Art. III 


Sur la demande de toute administration de chemins de fer, l'Office 
servira d’intormédiaire pour le règlement des comptes résultant des 
transports i .ternationaux. 

Les borderaux et créances pour transports internatlonaux restés 
impayé3 pourront lui étre adressés pour en faciliter le recouvrement. 
A cet effet, l'Office mettra immédiatement le chemin de fer débiteur 
en demeure de régler la somme due ou de fournir les motifs de son 
Fefus de payer. 

si POffce estimo qu: les motifs de refus allégués ont une appa- 
rence suffisaote de fondement, il renverra les parties è se pourvoir 
devant le juge compétent. 


Au cas contraire, et aussi dans le cas où In contestation ne porta- 
rait que sur partie de la créance, le directeur de l'Office, après avoir 
pris l’avis de deux Conseils, qui seront désignés è cet effet par le 
Conseil fédéral, pourra déclarer que le chemin de fer debiteur ‘sera’ 
tenu de verser entre les mains de l’Office tout cu partie de la créance; 
la somme ainsi versée devra rester consignée jusqu’à décision au 
fond par le juge compétent. : 

Dans le cas ou un chemin de fer n’aurait pas obéi dans la quin= 
zaine aux i:jonctions de l’Office, il lui sera adressé une nouvelle mise 
en demeure, avec Indication des conséquences de son refus. 

Dix jours après cette nouvelle mise en demeure restée infructueuse, 
le directeur adressera d’office, à l’Etat duquel dépend le chemin de 
fer, un avis motivé, en invitant cet Etat è aviser aux mesures à 
prendre, et è examiner s’il doit maintenir le chemin de fer débiteur 
sur Îa liste par lui présentée, 

Dans le cas où la communication de l’Office à l’Etat duquel dépend 
le chemin de fer intéressé, serait restée sans réponse dans le délal 
de six semaiaes, de méme que dans le cas où cet Etat déclareralt 
que malgré le nonpafement il ne croit pas devoir faire rayer le che- 
min de fer sur la liste, cet Etat sera réputé accepter de piein droit 
la garantie de la solvabilité du chemin de fer débiteur, en ce qui 
concerne les créances résultant des transports internationanx. 

En foi de quoi, les Plénipotentiaires respectifs ont signé ce Règle= 
ment. 

Fait è BERNE, le quatorze octobre miì huit cant quatre - 
vingt-dix. 
(Seguono le stesse flrme della convenzione). 


Dispositions régiementalres pour lexécutlon de la convention Inter 
nationale sur le transport de marchandises par chemins de fer. 
S1 
(Art. 3 de la convention) 

Sont exclus du transport: 

1° Or et argent en lingo!s, platine, valeur monnayée,. ou en pa- 
pier, papier importants, pierres précieuses, perles fines, bijoux.et tiu= 
tres objets précieux. 

1° Objets d’art tels que tableaux, bronzes d’art, antiquités. 

3° Transports funèbres. 

4° La poudre è tirer, la poudre coton, les armes chargdes, l’ar- 
gent fulminant, le fulminante de mercure, l’or fulminant, les pièces 
d’artifice, le pap'er fulminant, la nitro-glycérine, les picrates, cokes 
de natron, la dynamite et tous les articles: sujets à l’infiammation 
spontanée cu à l’explosion, les produits répugnants cu de mauvaise 
odeur, en tant que les produits dé:ignés dans le présent alinéa ne 
sont pas énoncés expréssement parmi 138 objets admis au transport 
sous certaines conditions. 

Les objets désignés dans l’annexe 1 ne sont admis au transport 
que s’ils se trouvent dans les cond.lions énumérées par cette annexe. 
Ils doivent en outre étre accompagnés de lettres de voiture spéciales 
ne comprenant pas d’autres objets. 

Néanmoins deux ou plusieurs Etats contractants potirront, par des 
conventions spéciales, adopter des dispositions moins rigoureuses au 
sujet de certains objets exclus du transport international, cu admis 
conditionnellement è ce transport. 

$2. 
(Art. 6 de la convention). 

Sont obligatoires pour le lettres de voiture internationales les for= 
mulatres prescrits par l’annere 2. Ces formulaires  doivent. étre im- 
primés sur papier blanc pour la petito vitesse, et sur papier rose 
foncé pour la grande vitesse; ils sont certifiés conformes aux pres- 
criptions de la présente convention par l’apposition du timbre d’un 
chemin de fer ou d’un groupe de chemins de fer du payes expé> 
diteur. 

La lettre de voiture devra étre rédigde, tant pour la partie im» 
primée que pour la partie dcrite è la main, dans l’une des deux 
langues, allemande ou francaise. 

Si la langue officielle du pays de la station: expéditrice. n'est ni 
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Pallemand ni lo francais, la lettre Je voltare pourra dire rédigée dans 
la langue offictello ds ce pays, è charge de contenir une traduction 
exacte en allemand ou en francais. 

Les parties du formu'aire encadrées de lignes g asses dolvent étre 
remplies par les chemins de fer, les autres par l’expéditeur. 

Plusieurs objets ne pourront dtre inscrits dans la méme lettre de 
voiture que lorsque leur nature permettra de les charger sans incon- 
vénients avec d’autres marchandises, et que rien ne s’y oppose en 
ce qui concerne les prescriptions fiscales ou de police, 

Les marchandises dont le chargement et le péchargement, selon 
les règlements en vigueur, sont effectués par l’expéditeur et le desti- 
natalre, doivent étre accompagnées de lettres de voiture spéciales ne 
comprenant pas d’autres objets. 

Le burcau expéditeur pourra exiger qu'il soit dressé une lettre de 
voiture speciale pour chaque wagon complet. 

$3. 


(Art. 7 de la convention). 


L'expédiieur qui aura remis au transport des marchandises dési- ; 


gnées au $ 1, alinda 4, et dans Pannere 1 numéros 1 à XXXIV, avec 
une déclaration inexacte ou incomplàte, ou qui aura négligé de se 
conformer aux prescriptions de sùreté indiquées dans l’annexe 1, nu- 
méros 1 à XXXV, sera passible d'une surtare de 15 francs par ki- 
logramme du poids brut. 

Dans tous les autres cas, la surtaxo prévue par article 7 de la 
convention pour déclaration ineracte du contenu d'une expédition, 
sera le double du prix de transport depuis le point de départ jusqu’au 
Meu de destination. 

Si la surcharge d’un wagon chargé - par Pexpéditeur dépasse de 
plus de 5°%, la capacité de chargement du wagon, l’amende ‘totale 
sera de 10 fois la différence du prix de transport. “all 

$4 
(Art, 9 de la convention). 

Pour la déclaration prévue dans l’art. 9 on se servira du formu- 

lalre ci-annexé (annexe 3). Di 
(Art. 13 de Ia convention) 
Le maximum des.remboursements est de 2000 franes par lettre de 


voiture, 
$Ò. 
(Art. 14 de la convention). 
Les délats de livraison ne pourront pas dépasser les délais maxima 
suivants : 
a) Pour la grande vitesse : 


1° Délai d’expédition . +. . 1jour 
2° Délal de transport, par fractlon indivistble TA 250 
kilomètres . << +. F , . . 4 jours 
b) Pour la petite vitesse : 
1° Délai d’expédition . . + 2 jour 
2° Délal de transport, par fraction indivisibile 3 250 
‘Kilomètres . A P . . » . 2 jours 


Lorsque les marchandises passent d’un réseau a un réseau voisin, 
les délais de transport sont calculés sur la distance totale enire le 
point de départ et le lieu de destination, tandis que les délais d’expi- 
dition. n’entrent en compie qu’une seule fols, quelque soit le mombre 
des réseaux différents parcourus. 

i.es lois et règlements des Etats contractants ‘déterminent dans 
quelle mesure Îes administratons dé chemins de fer soumises è leur 
autorité ont la faculté de firer des délais supplémentaires dans les 
cas suivants: 

1° Les jours de foire. 

2. Les époques de trafic extraordinaire. 

3° Lorsque la marchandise doit traverser un cours d’eau, dont 
les deux rives ne sont pas reliées par un pont, ou parcourir une ligne 
de celnture reliant entre elles Îes ‘ignes appelées à concourir au 
transport 

4° Pour les lignes secondaires ainsi que pour celles dont les 
irals n’ont pas l’écariement normal. 
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Lorsqu'un chemin de fer sera dans l’obligation d’user de l’un des 
délaiz supplémentaires facultativement autorisés par les Etats dans 
les. quatre cas ci-dessu, il devra, en apposant sur la lettre de 
voiture le timbre de la date de transmission au chemin de fer sui- 
vant, y inscrire la cause et la durée de l’augmentation du délai dont 
il aura profité. 

Le délai de livraison prend cours à partir de l’heure de minuit 
après l’accepiation de la marchandise et de la lettre de voiture. Le 
délai est observé, lorque, avant qu’il ne soit expiré, la marchandise 
est remise, ou l’arrivée en est notifiée au destinataire ou à la per- 
sonne autorisée à la recevoir en conformité des règlements du chemin 
de fer chargé de la livraison. 

Ces mémes règlements déterminent les formes dans lesquelles ia 
remise de la lettre d’avis sera constatée. 

Les délais de livraison cessent de courir pendant la durée des for- 
malités fiscales ou de police, alnsi que pendant tonte interruption du 
trafic empéchant temporairement de commencer ou de continuer le 
transport par voie ferrée, et ne résultant pas d’une fante imputable 
au chemin de fer. 

Lorsque le jour qui suit celui de la remise en gare de départ est 
un dimanche, le délai commence è courir 24 heures plus tard, 

De méme, lorsque le dernier jour du délai de livraison est un di- 
manche, le délai n’exp:re que le jour qui suit immédiatement. 

Ces deux exceptions ne sont pas applicables aux marchandises à 
grande vitesse 

Dans le cas où l'un des Etats aurait Introdult dans sa législation ou 
Inséré dans les règlements homologués des chemins de ferfune clause 
concernant l’interruption du transport des marchandises pendant le 
dimanche et certains juors fériés, les délais de transport seraient 


augmentés à proportion, 61 
(Art. 15 de la convention). 

Pour la déclaration prévue dans l’article 15, alinéa 6, l’expéditeur 

devra se servir du formulaire prescrit par l’annexe 4. 
$ 8 
(Art. 32 de la convention), 

Une tolérance de 2 °I, du poids est accordée pour déchet de route 
sur le poids des marchandises liquides ou remises à l’état humide, 
et sur le polds dè marchandises sèches désignées ci-après: 

bois de teinture ràpés et moulus, 
écorces, 

racines, 

bols de réglisse, 

tabac hach‘, 

graisses, 

savon et hulles fermes, 
fruits frais, 

feuilles de tabac fratches, 
laine, 

peaux, 

fourrures, 

cufrs, 

fruits séchés ou cuits, 
tendons d’animaux, 
cornes et onglons, 

os (entiers et moulus), 
poissons séchés, 
houblon, 

mastic frais, 

Pour toutes les autres marchandises sèches de l’espèce désignée à 
l’article 32 de la convention, cette tolérance est réduite à 1 °to. 

$9. 
(Art. 38 de la convention). 

La valeur représentant l’intérèt à la livraison devra étre inserite en 
tontes lettres, à la place réservée à cet effet sur la lettre de voi- 
ture. 

Dans ce cas Il est permis de percevoir une tare supplémentaire 
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qui ne pourra pas dépasser, par fraction indivisible de 200: kilhmè- 
tres, cinq pour mille de ia somma déelarée, 

La taxe minimum est de cinquants centimes. 

° $ 10. 
(Art. 48 de la convention). 

A défaut de conventions spéctales, les délais de livraison déter- 
minés par l’article 14 de la convention et le S 6 des présentes dis. 
positions réglementaires, seront partagss entre les différents chemins 
qui auront priz part au transport de la manière suivante : 

1. Entre deux chemins de fer voisins: 

a. Le aélai d’expédition, en deux parties égales. 

b. Le délai de transport, en raison des distances d’application 
parcouruss sur chacun des deux chemins de fer. 

2. Entre trofs chernins de fer cu plus: 

a. Le premier et le dernier regotvent d’abord chacun 12 heu- 
res de déiai d’erpédition pour la petite vitesse, et 6 heures pour la 
grande vitesse. 

b. Le reste du délai d’erpé.ition et un tiers du délai de trans- 
port sont partagés par paris égales entre le chemins de fer par- 
courus. 

c. Les deux autres tlers du délai de transport sont partagés 
en ralsun des distances d’application parcourues sur chacun de ces 
chemins de fer. 

Les délzis supplémentaires, auxquels un chectin de fer aurzit droit 
en vertu des disposition spéciales de son règlement d’exploitation 
seront attribués à ce chemin de fer. 

L’intervalle entre le moment où la marchandise est remi: au pre- 
mier chemin de fer, et ceiui'auquel le délat commence à cou:rir, reste 
oxclusivement à la dispotition de ce chemin de fer. 

Le partage dont il est question ci-dessus n’est pas pris en consi- 
dération, si le délal de livraison total est observé. 

$ 11. 

Dans cent des Ftats contractants où le franc n'est pas emp!oyé 
comme unité monétaire, les sommes indiquées en francs dans les 
présentes dispositions réglementa'res seront exprimées d’aprés l’unité 
monétaire de ces Etats. 

En fol de quoi, les Plénipontentiafres rospeciifs ont signè. 
Fait è BERNE, le quatorze octobre mil huit cent quatre-vingt-dix. 


(Seguono le stesse firme della convenzione). 


Anncxe I 


Prascriptlons relatives aux objets admis au transport sous certalnes 


conditions. i 


Les pétargs pour signaux d’arrét sur les chemins de fer dolvent 
ètre solidement emballés dans de roguures de papler, de la sclure 
de bots ou du plàtre, ou enfin d toute autre manière, de facon à étre 
assez espacés et assez solidement fixés, pour que les boltes en fe:r- 
b'ane ne puissent pas se toucher l’une l'autre, ni un autre corps 
gtraoger. Les caisses dans lesquelles l’emballage est fali, doivent dtre 
en fortes plances, épaisses de 22 millimètres au moîns, assernbiées 
avec rainures, et tenues par des vis en bois; ces calsses seront pla- 
cées dans uno seconde calsse aussi solide que la première; la caisso 
extérieuro n’aura pas un volume de plus de 0,06 rastro cube. 

Les pétards ne seront admis au transport, que lorsque les Iottres 
de voiìure seront revétues d’an certificat de l'autorità constatant 
qu'ils sent emballés suivant les PREERTA 

Les espsules pour armes à fe et projectiles, les pastilles fulmi- 
narites, les amorces non etplosives et les gargousses dotvent étre 
ombaliges avec soln dans des caisses ou des tonneaux sollcies; sur 
trouver una dtiquette portant, suivant son con- 
de < capsyles » cu « pastilles fulminantes », etc. 

fil. 

Les aliumettes chimiques et autres allumettes À friction (telles que 
allumettes-bougles, allumettes d’amadou) seront embaliées avec soin 
dans des récipfents de fort téle cu de bois très-solide, de 1,2 mètro 


chaque col:s doti 50 
tenu, la désignation 


cube au plus, de manière qu'il ns reste aucun vide dans les réci- 
pients; les récipents en bois porteront distinctement à l’extérieur la 
marque de leur contenu. n 

Les mèches de sùreté, c’est-à-dire les méches qui consistent en un 
boyau mince et serré, dans lequel est contenue une quantità relati- 
vament faible de poudre à tirer, sont soumises aux prescriptions don- 
nées sous le n. III 

V. 

Les boîtes extincteurs Bucher dans des douilles en ferblanc ne 
sont admises au transport que dans des calsses contenant 10 kilo- 
grammes au plus, revétues à l’intérieur de papier collé contre les 
parois et renfermées elles-mèmes dans des caisses plus grandes re- 
vétues également de papier colié. 

Le phosphore (blanc cu jaune) doit étre entouré d'eau duns des 
boîtes en ferblane souddes, contenant 30 kilogrammes au plus et so- 
lidement emballées dans de fortes caisses. En outre, il faut que les 
caissea solent munies de deux poignées solides, qu’elles ne pésent 
pas plus de 100 kilogrammes et qu’elles portent à l’extérieur l’indi- 
catlon de « phosphore jaune (blanc) ordinaire » et celle de « haut ». 

Le phosphore amorphe (rouge) doit étre emballé dans des boîtes 
en ferblane bien soudées et placées avec de la sciure de bois dans de 
fortes caisses. Ces caisses ne pèseront pas plus de 90° kilogrammes 
et elles porteront è l’extérieur l’indication « phosphore rouge ». 

VIL 

Le sulfure de sodium brut, non cristallisé, n’est admis à l’expédi= 
tion qu’emballé dans des boftes en ferblane  hermétiquement closes - 
le sulfuro de sodium raffiné, cristaltisé, n’est admis qu'emballé “i 
tonneaux ou autres récipients impénétrables à lean, 

La matière ayant servi è nettoyer le gaz d’éclairage et contenant 
du fer ou du manganèse n’ est expédiée que dans des wagons en 
tòle, à moins, que cet article ne soit emballé dans d’épaisses caisses 
de tòle. Si lesdils wagons ne sont pas munis de couvereles en téòl 
fermant bien, la cargaison devra étre parfaitement couverte da 
des bdches prépardes de telle manière qu’elles ne soient pas inflam- 
mables par le con:act direct de la fiamme, Le chargement et le dé 
chargement se fe-ont par l’expéditeur et le destina'aire; c'est à l’ex- 
pé liteur que, à la demande de l’Administration du chemin de fer 
incombe également le soin de fournir les bAches. s 

VIIL 

La celloidine, prodult de l’évaporation imparfaite de l'alcool con 
tenu dans le colledium, ayant l’apparence de savon et consistant es- 
sentiellement en laine à collodium, n’est pas admise au transport, à 
moins que les lames isolées de celloidine ne sotent embaliées de fa- 
con è empécher complètement toute dessication. 

IX. 

L’éiher sulfurique, ainsi que les liquides qui contiennent de l’éther 
sulfurique en grandes quantités (les gouttes d’Hoffmann et le collo- 
dium) ne peuvent étre expédiés que dans des réeiplents en métal ou 
en verre hermétiquement clos,. et 7 
i q A dont l’emballage aura Ja confor- 

1° Quand plusieurs vases contenant de ces préparatiens sont 
réunis en un colls, ils dotvent dtre emballés solidement dans de fortes 
coisses ds bols garnies do paille, de fon, de son, de sciure de bols 
de sable fossile cu autres substances meubles, i 
2° Quand les vases sont emballés, Isolément, l’envol est ad- 
mis dans des paniers cu cuveaux solides, munis de couvercles bien 
assujettis et d'anses, et garnis d'une quantité suffisante de mattòres 
d’emballage ; le couvercle consistant en paille, joncs, roseaux ou ma- 
tières analogues doit dtre imprégnò de lalt d’argile ou de chaux cu 
d’une autre substance dquivalente, mélangés avec du verre soluble 
Le polds brut du colîs isolé ne do't pas dépasser 60 kllogrammes, 
En ce qui concerne l’emballage avec d'autres objets, voîr n. XXXV 
n . 


Le sulfure de carbone est transportd exclusive w: 
ent dan 
deco varia et sans bdches, et seulement dans Ies condita An, 
nites ; ds 
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soit 
1° en vases étanches de forte tòle bien rivée, ne contenant 
pas plus de 500 Kilogrammes, 
ou, 
2° en vases de ferblanc de 75 khilogrammes brut au plus, 
renforcés, à la partie supérieure et à la partie inférieure, avec des 
cercles de fer. Ces vases seront, soit renfermés dans des paniers ou 
euveaur, soft emballéz dans des caisses garnies de paille, foin, sen, 
sciure de bois, sable fossile ou autres substances meubles, 
ou 
3° en vases de verre renfermés dans de fortes caisses garnies 


de pallle, foin, son, sciure de bois,,sables fossile ou autres substances 


meubles. î 

i XI 

L’esprit de bois à l’état brut ou rectifé et l’acétone — à moins 
qu’ ils ne soient en voltures spécialement construltes à cet effet (wa- 
gons-citernes) ou en tonneaux — ne sont admis au transport que 
dans des vases de métal cu de verro, Ces vases doivent étre em» 
ballés de la maniàre indiquée au n. IX pour l’éther sulfurique. 

En ce qui concerne l’embal'age avec d’autres objets, voir n. XXXV. 

: XII 
La chaux vive n'est transportée que dans des wagons découverts, 
XII, 

Le chiorate de potasse et les autres chiorates dotvent étre emballés 
soigneusement dans des caizses ou tonneaux hermét!iquement clos, 
revétus de papier collé contre les parols. 

XIV. 

L’acide picrique n° est expédié que sur l’attestation d'un chimiste 
connu de l’administration da chemin de fer, spposée su” la lettre de 
volture, constatant que l’acide picrique peut étre transporté sans 
danger. i 

XV. 

Les acides minéraux liquides de toute nature (particulièrement l’acide 
sultorique, l’esprit de vitriol, l’acide muriatique, l’acide nitrique, l'eau 
forte) sont soumis aux prescriptions suivantes : 

4° Quand ces produits sont expédiés en touries, bouteilles ou 
cruches, les réciplents seront hermétiquement fermés, bien emballés 
et renfermés dans des caisses spéciales ou des bannettes munfes d’anses 
solides pour en faciliter le maniemen*. 

Quand ils sont expédies dans des récipients de métal, de bois ou 
de caoutchouc, ces récipients doivent étre hermétiquement joints et 
pourvus de bons fermotrs. 

2° Les acides minéraur dolvent sous la réserve des disposttions 
dun. XXXY, toujours &tre chargés séparément ei ns pouveut notam- 
ment pas étre placés dans le méme wagon avec d’autres produits 
chimiques. 3 i 

3° Les prescriptions sous 1 et 2 s’appliquent aussi aux vases 
dans lesquels lesdits objets ont 66 transportés. Ces vases doivent 
toujours étre déclarés comme tels. 

XVI. 

La lessive caustique (lessive de soude caustique, lessive de soude, 
lessive de potasse caustique, Jessiva de potasse), le résidu d’huile (de 
raffinerie d’huile) et le brome sont soumis aux prescriptions spéci- 
fidea sous n. XV, 1 et 3 ( l’exception de la disposition du 2 citéa 
au 3). 

En ce qui concerne l’emballage avec d'autres objets, votr n. XXXY. 

XVII. 

sent applicables au transport d’acido nitrique rouge fumant les 
prescriptions données sous le n. XV, en ce sens que les tourles et 
boutellles doivent Bre entourdes dans les récipients d’un volume au 
moins egal è leur contenu de terre d’tufusolres séchéa ou d’autre3 
substances terreuses sèches. 

XVIIL, 

L’acide sulfurique anhydre {antydrite, hulle fire) ne peut étro tran- 

porté que: 
1° dans des boftes de ferbTane, fortes, étamdes et bîen sonddes; 
ou 


- tels, 


92° dans de fortes bouteilles de fer ou de cuivre dont l’ouver- 
ture est hermétiquement bouchde, mastiquée et revètue d’une enve- 
loppe d’argile. i 

Les boîtes et bouteilles doivent étre entourdes d’une substance inor° 
ganique fine, telle que poussière de scories, terre d’ infusoires, cendre 
ou autres et solidement embaliées dans de fortes caisses de bois. 

Pour le reste, les dispositions du N° XV, 2 et 3 sont applicables. 

XIX. : 

Pour les vernis, les couleurs préparées avec du vernis, les huiles 
&ihérées et gralsses, ainsi que pour toutes les espèces d’esserices, ‘è 
Pexception de l’éther sulfurique (voir n. TX) et de l’essencè dé pétrole 
(voir n. XXII), pour l’alcool absolu, l’esprit de vin (spirftus), l’esprit 
et les autres spiritueux non dénommés sous le n. XI, on appliquera 
en tant qu’ ils sont transportés en touries, bouteilles ou cruches, les! 


prescriptions du n. XV, 1, aliaga 1. : 
En ce qui concerne l’emballage avec d’autres objets, voir n. XXXV. 
Ùù Xx. , è Y bet. 


Le pétrole à l’état brut et rectifié, sil a un poids spécifique d’au 
moins 0,780 è une température de 17,5° du thermomètre centigrada 
(Celsius), ou sil n'émet pas de vapeurs inflammables à une tempé-' 
rature de moins de 21® du thermomètre centigrade (Celsius) et à une 
bauteur du barométre de 760 millimètres rapportée au niveau de 
la mer; E 

les hui!os prépardes avec la goudron de lignite, st clles ont au 
rrioins le poids spécifique ci-dessus indiqué (Solaroel, photogène, etc); 
les huiles préparées avec le goudron de houille (benzole, toluole, 
xylole, cumole, etc.), ainsi que l’essence de mirbane {nitro-benzine); 
sont soumis aux dispositions sulvantes : © pera 

1° Ces objets, à moins que des voitures spécialement constr'ifltes” 
i cet effet (wagons eiternes) ne soient employées, ne peuvent dire 
transportés que Sua 

a) dans des tonneaux particuliòrement bons et solidos, 
ou i Ì 
è) dans des vases en métal étanches et capables de résister, 
ou Lc 
c) dans des vases en verre; en ce detnier cas toutefois en 
observant les prescriptions cl-dessous indiquées: sit gia: a 
aa) Quand plusieurs vases sont réunis en un colis, ils doî- 
vent étre emballés solidement dans de fortes calsses de bots garnies 
de paille, de foin, de son, de sciure de bois, de terre fossile vu an. 
tres su*stances meubles ; Ri 
bb) Quand les vases sont emballés isolément, l’envo! est 
admis dans des paniers ou cuvesux solides munis de couvercles diet - 
assujettis et d’anses, et garnis d’une quantité suMsante de matièrés 
d'emballage ; le couvercle consistant en paille, joncs, roseau où ma: 
tières analogue8 doit étre imprégné de lait d’argile cu de chaux cu 
d’une autre substance équivalente, mélangée avec du verre soluble. La 
poids brut du colis iso]é ne doit pas dépasser 60 kilogrammes. 

20 Les vases qui se détérioreront pendant le transpart, seront 
Imméd:atement déchargés et vendus, avec le contenu qui y seta resté 
au mieux des intéréts de l’expéditeur. , 

3° Le transport v'a lieu que sur des wagons découverts. Si 
les opérations du passago en douane exigealent des wagons munis 
de bAches piombdes, le transport ne serait pas accepté. i 

4° Les dispositions du n. 8 qui précèdent sont ‘aussi applica- 
Dles au tonneanx et autre récipients dans lesquels ces matières ost 
66 transportées. Ces récipiants dotvent toufours étre déclarés comme 


5° En ce qui concerne l’emballage avec d’autres.0b”ets. voir 
n. XXXV. ? 

69 11 doit étre indiqué sur la lettre do voiluwe que les objets 
désignés aux alinèas 1 et 2 du present numéra ont un polds spaci- 
fique d’ao moins, 0,780 cu que le pétrole a ta qualite indiquée ‘dans 
le primier alinea du présent numéro è l’égard du point d’inflamma- 
ton. Quand cette Indication ne se trouve pas dans Ja leltro de vof- 
ture, on appliquera les conditions de transport du n. XXII, concer- 


«nant Pessence de pétrole, ele, 
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Le pfirole è l’état brut et rectfié, le péirole-naphte, et les pro- 
duits de la distiliion du péirole et du pé:role-naphte, lorsque ces 
matiàres ont un po!ds spécifique de moins de 0,780 et de plus dé 

0,680 à une températuro de 17,59 du thermomètre ‘centigrade (ben 
zine, ligroîne et Putzò]). 

Les articles précités sont soumis aux dispositions sulvantes : 

1° Ces objets, à moins que des voi.ures spécialement cons- 
truites è cet effet (wagons-citernes) ne solent employées, ne peuvent 
bre ‘transportés que 
PI DE des tonneaur particulièrement bons et golides, 


1 0) “dans des vases en métal dtanches et capables de ré 
sister, 
cu 
c) dans des vases en verte, en ce dernier cas toutefois en 
observant les prescriptions ci-dessous indiquées : 
Ra) Quand piusteurs vases sont réunis en un colis, il dolvent 


etti 


mita meubles. 

da) Quand les vases sont emballés isolément, l’envoi est 
sdmis ‘dans des paniers ou cuveaux solldes, munis de couvercles bien 
assujettis % d'anses; et garnis d’une quantité suffisaate de .matières 
d'emballage; le couvercle consistant en paille, joncs, roseuax ou ma- 
tigres analogues doll étre imprégné de lait d’argile ou de chaux ou 
d'une autre substance dquivalente, mélangé avec du verre solublo. 
Le poids brut du colis isolé ne doit pas dépasser 40 kilo- 
grammes. 

.2* Les vases qui se détériororont pendant le transport, seront 
immédiatement déchargés et vendus avec le contenu qui y sera resté, 
au mieux. dos intéréts de l’expéditeur. 

36 Le transport n’a lieu que sur des wagons découverts. Si 
lés. opérations, du,passage-en douane exigealent des wagons munis 
de biches plombées, le transport ne serait pas accepté. 

4° Les disposittons du chiffre 3 qui précèdent sont aussi ap- 

plicables aux tonneaux et autres récipienis dans lesquels cos matlères 
ont été transporides. Ces recipients doivent toujours étre dé:larés 
comme tels. 
‘ 5° En ce-qui.concerne l’emballaga avec d'autres objets, voir 
N. XXXV. 
: ML Au chargament et au déchargement, les paniers ou cuveaur 
contgnent des ballons en verre ne doivent pas étre transportés sur 
des. .camions,. ni. porjds..sur. les.épaules ou le dos, ma:s seculement 
par Jes auses. x 

7° Dans les wagons, les paniers et cuveaur doivent étre soli- 
dement assujettis et attachés aux parois du wagon. Les colis ne doi- 
vent pas étro chargés l’un sur l’autre, mais l'an à còté de l’autre et 
sans superposition. 

hi 8° Chaque colis isolé, ainsi que les cuveaux ou paniers arrimés 
doivent porter sur une étiquette apparente avec le mot « inflammable, » 
imprimé sur fond rouge, les mots «à porteràla main, » Les wagons 


devropt ètre munis d'une é.iquette rouge portant linscription: « è 


manceuvrer avec précautlon. » 
9° Il doit étre indiqué sur la lettre de voiiure que les objets 
désignés. dans le premjer alinéa du présent numéro ont un polds 
- spécifque de moins de 0 780 et de plus de 0680 è une température 
de 17.5” Celsius. ‘Quand cette indicatton ne se trouve pas dans la 


lettre de volture, l’on appliquera les condittons de transport du . 


nXXti ‘concernant l’essence de pétrole, ecc. 
XXIL 

‘ L'essence de pétrole (gazoline, néoline, etc.) ct les autres produits 
facilement, i flammables préparés avec du pétrole-nsphte cu du gou- 
drop de. “lignite, Jorsque ces matlères ont un polds spécifique de 0,680 
qu moins à une température de 17,5° Celsius, 

Les ‘produits préciiés sont soumis aux condiilons snivantes : 

‘ 1° Ces'objets ne peuvent dtre transportés que 


a) dans des vases en métal dtanches et capableg de ré- 

ister, 
ou . 

è) dans des vasee en verre, en ce dernier cas toutefois en 
observant les prescriptions ci-dessous indiqudes: 

aa) Quand plusieurs vases sont réunis en un colls, ils doi- 
vent étre emballés solidement dans de fortes caisses de bois garnios 
de paille, de foin, de' son, de sciure de bofs, de terre fossile ou autres 
substances meubles. 

bb) Quand les vases sont emballés isolément, l’envote est 
admis dans des paniers ou cuveaur solides munis de couvercles bien 
assujettis et d’anses, et garnis d’une quantité suffisante de matières 
d'emballage; le couvercle consistant en palile, joncs, roseaux ou ma= 
tières analogues doit ètre Imprégne de laît d'argile cu de chaux cu 
d'une autre substance équivalente, mélangé avec du verre soluble. 
Ls poids brut du colfs isolé ne doit pas dépasser 40 kilogrammes, 

2 Les vases que se détérioreroni pendant le transport, seront 
immédiatement déchargés et vendus avec le contenu qui y sera resté, 
au mieut des intèréts de l’expédifeur. 

3. Le transport n'a lieu que sur des wagons découverts, Si.les 
opérations du passage en douane ezigeaient des wagons munis de 
biches plombéas, le transport ne serait pas accepté. 

4° Les dispositions sous 3 qui précèdent sont aussi applica 


ibi 

5° En ce qui concerne l’emballage avcc d’autres objets, voir 
n. XXXV. 

6° Au chargement et au déchargement, les paniers qu CUVEAUX 
contenani des ballons en verra ne dolvent pas étre transporigs gur 
des camions, nî portés sur les épaules ou le dos, mais seulement 
par les anses, 

7* Dans les wagons,.la pantera et cuyeaux dalyent. tre soli- 
dement asqujettis;et attachfs aux, parois du, wagop,. Leg .colis,.pg;dol- 
vent pas ètre chargés les uns sur les autres, mais lun è de” de 
l’autre et sans supérpositlon. 

8* Chaque colis isolé, ainsì que les paniers ou cuveaux arri 
més, doivent porter sur une dtiquette- apparente, avec le mots « in- 
fammable », imprimé sur fond rouge, les mots «è porter à la main ». 
Les wagons devront étre munis d’une étiquette rouge portant l'ins- 
criptjon: «à ranger avec précaution », 

XXIII 

Le transport d’huile de térébenthine et autres builes de mauvaise 
odeur ainsi que d’ammoniague, n’est falt que dans des wagons dé- 
couverts. 

Cette disposition s’applique aussi aux tonneaur et aux autres. ré= 
ciptents dans lesquels. ces matières ont éié Aransporides, fies réci- 
pients dofvent toujours étre déclarés comme tels. 

En ce qui concerne l’emballage avec d’autres objets, voir n. XXXY. 

XXIV. 

Les substances arsénicales non liquides, notamment l’acide arsé- 
njeux (fumée arsénicale caaguléò), l’arsenic jaune (sulture d’arsenic, 
orpiment), l’arsenic rouge e (réalgar), Y'arsenic” natif (cobalt ‘arsenical’ 
écailleux ou pierre à mouches), etc., ne sont admis ou transport que 

1° sl sur chaque colis se trouve en caractères lisibles et avec 
de la coleur noire è l’huile l’inseription : « arsenic (poison) », et 

2° si l'emballage' cst fait de la ‘mianière sulvante : 
soit 

a) en tonneaux ou caisses doubles, les fonds des tonneaux 
consolidés au moyen de cercles, et les couvercles de caisses au moyen 
de cercles ou de bandes de fer, les tonneaux ou calsses intérieurs 
étant falts de bois fort et sec at garnis au dedans de toile serréa cu 
autre tissu serré de méme genre 

ou 

b) en sacs de toîle goudronniée, emballés dans des tonneaux 
Simples de bols fort et sec, 

vu 
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c) en cylindres de ferblane 8oudés, -revétus d’un manteau 


de bois solide, dont les fonds sont consolidés au moyen de cercles. | 


XXV. 


Les substances arsénicales liquides, particulièrement les acides ar 


sénfeux, sont soumis aux dispositions spécifiées sous XXIV, 1 et 
‘s00s XV, 1 et 3 (è l’exception de la disposilion du 2 citée au 3). 
XXVI. : 

Les autres produits métalliques vénéneux (couleurs et sels à bsse 
métallique, etc.), particulirement les produit mercuriels, tels que: 
sublimé, calomel, précipité blanc et rouge, cinabre; les ses et cou- 
leurs de cuivre, tels que sulfate de cuivre, vert-de-gris, pigmenls de 
cuivre, cuivres verts et bleus; les préparations de piomb, tels que: 
litharge (massicot), minium, sucre de Saturne et autres sels de piomb, 
cé-use et autres couleurs à base de plomb; poussière de zinc, cene 
dres de zinc et d’antimoine, ne peuvent étre remis au chemin de fer 
pour lé transport que dans des tonneaur ou caisses bien joints, falts 
de bois sec et solide, consolidés cu moyen de cercles ou de bandes 
de fer. Ces carcles ou qandes devront étre tels que, malgré les se- 
cousses et chocs inévitables lors du transport, ces matières ne fuient 


as par les fentes, 
Lisi XXVII. 


La levure, liquide ou solide, ne sera recue que dans des vases qui 
ne sont pas fermé3s hermétiquement. 
XXVIII 
Le noir de fumée ne sera admis à l’expédition qu’en tonnelets em- 


Ballés dans de solides: paniers, ou dans: des vases: garnis è l'intérieur | 


«ale papler, de toile ou autre éloffe semblable, collée sur les parots. 
XXIX, 

Le charbon ds bo's en poudre cu en grains n’est admis au trans 
pert que s’il est emballé. 

S'il est fratchement ételnit, on emploiera pour l’'emballage 

soit . 
a) des boitesdeforte tòle hermétiquement fermées, 
cu 
d) des tonneaux (dits tonneaux américains) hermétiquement 
fermés, construits de plusieurs épaisseurs. de carton verni, très-fort 
et très-ferme, tonneaux dont les deux extremités sont munies de cer- 
cles de fer, dont les fonds en bois fort, coupés au moyen du tour, 
sot vissés aux cercles de fer au moyen de vis à bois en fer, et dont 
- les joints sont soigaeusement collés avec des bandes de papier et 
d'étoffe, 

Quand: da charbon de bols en poudre ou en grains est remis au 
chemin de fer pour étre transporté, il doit étre indiqué sur la lettse 
de: voiture sf le charbon est fraichement éteint ou non. A défaut de 

. cette indication dans la lettre de voiture, le charbon sera considéré 
comme frafchement éteint et ne- sera accepté pour le transport que 
‘ dans l’emballage ci-dessus prescrit. 

. XXX. 

Le cordonnet de sole, la sole souple, la bourre de soie ot la sole 

chape, fortement chargés et en échevaur, ne sont admis au transport 

“qu'en caisses. Quand les calsses ont plus de 12 centimètres de hau- 
teur intérieure, les couches de sole qui y sont placées seront sépa- 
rées entre elles par des espaces vides de 2 centimètres de hauteur. 
Ces espaces vides sont formés au moyen de grilies de bois com- 
posées de lattes carrées de 2 centimètres do còté, espacées entre 
elles de 2 centim$tres et reliées aux extrémités par deux minces ba- 
guettes. Des trous d’un centimèire d’ouverture au moins seront pra- 
tiqués dans les parois latérales des caisses:; ces trous s’ouvriront sur 
les espaces vides entre les lattes, de manière qu’ il soit possible de 
traveraer. la .caisss avec. une tringle. Afio- que ces trous des cafsses 
ne puissent étre couverts et devenir inefficaces, on clouera exté- 
rieurement deux baguettes au bord de chaque paroi latérale, 


Quand de la sole est remise au chemin de fer pour étre expédiée, 
la lettre de voiture devra indiquer si cette. soie appartient ou non 
nur: espèces désignées ci-dessus; A défaut de cette ind:cation dans la 
lettre de vofture, la marchandise sera considérée comme «se trouvant 
dans les conditions de l’un de ces articles et sera assujettie aux mémes 
prescriptions d’emballage. 


- NEO XXXI È - 

La fatne, partfculièrement la laine arttAcielle (laine Mungo cu Shoddy) . 
ei les déchets da laine, déchets de drap, déchets de filature, de coton, 
et de fil de coton, les mailles de corps, les mailles de jeu, la sole 
et les déchets de soie; le lin, le-chanvre, les étoupss, les chiffons et” 
autres objets de ce genre, ne devront éire transporiés, s’ils sont 
graissés, que dans des wagons découverts et sans couverture, è 
moins que l’expéditeur ne s’entende avec le chemin de fer pour 
l’envoi en wagons couverîs. (Pour ia laine ayant servi au nettoyage 


‘ voir alinéa 3). 


La lettre de voiture devra Indiquer si les dits objets sont graîssés 
ou non, dans le cas contraire ils seront considérés et traités comme 
étant graissés. ” . 

La laine ayant servi au nettoyage n’est admise.aw transport. Qué 
dans des fùts solides et hermétiquement fermés, 

XXXII i 
Les déchets animaux sujets è putréfaction, fels quo pesur frafchés 


| non salées, graîsses, tendons, 0s, cornes, sabots, ne sont. acceptés ef 


transportés qu’aux conditions sulvants: ce 
1° Les transports: doivent étre annoncés par l’expéditeur au bu- 
reau des marchandises de la gare de départ et étre amendésià l’heure 
fixée par ledit bureau pour le chargement. 
2° Les envois is0163 ne sont admis qu’emballés dans de bons 
tonneaux, baquets ou caisses, bien fermés. - 
3° Les tendons frais, les colles matiéres non passées è la chaux,. 
ainsi que les déchets de ces objets, de méme les peaux frafches non 


| salées, ne sont admis que dans l’emballage prescrit au n. 2, méme: 


pour les chargements par wagon complet. ‘ i 
48 Le transport de tous les autres objet de cette catégorie. par 


| Wagon entier est effectué en wagons découverts, munîs d’une bche.: 
' Les biches nécessafres seront fournies par l’expéditeur, 


5e Le chemin de fer peut se faire payer d’avance le priù du 


transport. . 


6° Les frais de: désinfection, s’il y a lieu, sont è la charge de 


| l'expéditeur ou. du destinatalre, 


XXXII 
Le soufre non emballé n'est expédié que dans de wagons fernié@. 
:RXXIV, i ; 

Les objets aurquels le feu peut facilement étre communiqua par 
des étincelles de la locomotive, tels que foin, paille (y compris la 
paille de mais et de lin), jones (à l’exclusion du jonc d’Espagne), 
écorce d’arbres, tourbe (à l’exception de la tourbe mécanique ou 
comprimée), charbon de bois entier (non moulu) (voir n. XXIX), ma- 
tières è filter végétales et leurs déchets, les rognures de papler, la 
sciure de bois, les tissus de bois, les copeaux de bois, etc., alusi que 
les marchandises fabriquées su moyen d’un mélange de résidus de 
pétrole, de résine et d’autres objets semblables avec des corps pò- 
reaux: inffammables, de méme le plétre, les cendres lessivées de chaux . 
et trass, dans le cas où ils ne seraient pas emballés, ne seront recus — 
que s°ils sont complètement couverts et à la condition que l’expédi- 
teur et le destinataire opèreront eux-mémes le chargement et le dé-- 
chargement, A la demande de l’administration, l’expéditeur doit aussi 
fournir lui-mémé les biches nécessalres pour couvrir ces objéts. 

XXXV. 

Quand les produits chimiques spécifiés sous les n° IX, XI, XV, 
XVI, XIX à XXIMI inclus sont livrés au transport en quantité ne 
dépassant pas 10 kilogrammes par espèce, il est permis de réunir 
en un colis, tant entre eux quavec d’autres objets admis au transport 
sans conditions, les corps spécifiés sous les n°* IX, XI, XVI (à l'ex- 
ception du bròme), XIX à XXIII inclus, d'une pari, ey ceux spécifiés 
sous le n° XV (y compris le bròme jusqu'au po!ds dé 100° grani’ 
mes), d’autre part. Ces corps renfermés dans des-flacons' de vere” 
ou de ferblane doivent étre emballés solidenient par couches: au-. 
moyen de paille, foin, son, sciure de bois, terre.fossila vu autres 
substances meubles, et éire désignés nominativement dans la lettre 
de voiture. ’ 

Fait à Berne, le quatorze octobre de l’année mil huit cent quatre. 


dix. 
sog (Seguono le stesse firme della Convenzione). 


: Propriétalre_ 

lp 
Propriétaire 
N* 
Propriétaire _— — — 
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DUPLICATA DE LA LETTRE DE VOITURE 


(Formulaire I) Petite vitesse (papier blanc) 
(Formulaire I) Grande vitesse (papier rose foncé) 


Mo 


Chemin de fer expéditeur 


ChemIn de fer destInatalre 


Vous recevrez les marchandises ci-après détaillées aux conditions 
de la convention internationale sur-le transport de marchandises par 
chemins de fer, ainsi qu’a celles des règlements et tarifs des chemins 
de fer, qui sont applicables au présent envoi. 


Statlon destinatalre 
p de la 
È ci (euille de 1) Nom et adresse du dest'natalre (ville, station correspondante, rue, N°., pay8). 
Mentionner, pour les envols en destination de la France ou de l’italie, si la mar- ; 
‘ Pos, route chandise est vrable en gare cu à domicile. Cig SLI 
RAI Poids arrondi $ Déclaration pour, laccomplisse» 
0 ‘ment des formalités en dousne. 
Margui ol Nature Désignation pourlecaleul | cetroi cu police; indications de 
*. 15 I brat réell des frais documents cet d’autres annexes, baia 
-|* i arifs et itinéra e 
« 5 de | _de la n de transpori «y.compris les piombages. i res 
numéro È: { l’emballage |  marchandise Lilogrammes en Autres déclarations prévues par 
: kilogrammes $ les lois ourègiementsrespectifs. 
S Ù 
(L Port payé cen | SS es EE 
: 1 Intérét ‘e \3 
gn à lalivraison fd = 
È 2 
. n» 
Da I s| | Déboure $ 
( i 3 === 
DI scments ei 
i i Montant. 
È \ 
i Détail 
; des débours te 
et des 
x : Déclaration de port 
: È i payé par l’expéditeur 
Timbre de la station Timbre Timbre de la station — 
‘ d’expédition du destinataîre le 18 
pesage 


Signature et adresse de l'erpdditeur 


|. 


N° 
Propriétairo 
N° des 
Propriétatre bai 
N° gons 
Proprifiairo 
de la 
- feuille de 
Pos, route 


Timbre de la station Timbre 
d’erpedition du 
pesage 


TRANSPORT INTERNATION: 


ni 
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LETTRE DE VOITURE 


(Formulaire 1) Petite vitesse (papier blanc) 
(Formulaire II) Grande vitesse (papier rose foncé) 


ea. 


Vous recevrez les marchandises ci-aprés détaillées aux con- 
ditions de la conventions internationale sur le transport de mar- 
chandises par chemin de fer, ainsi qu’à celles des règlements 
et tarifs des chemins de fer, qui sont applicables au present envoi. 


1) Nom et adresse du destinataire (vil'e, station correspondante, rue, 
, Pays) Mentionner, pour les envo'is en dest‘natiin de la France cu de 
Pieno si la marchandise est Hvrable en gare ou à domici!e. 


Déciaration pour l’arcom- 
Poids arrondi f  piissement des formalité3 


Poids-' * 


î Nature Désignation en douar:e, octrof cu po- 

a © 55 pour le calcul lice; indicat ons Ue do- 

ni 5 sn usa brut réel {des frais cuments et d’autres a 

ac nexes, y compris les 
2 en de transport plombages. 

numéro l'emballage | marchandise tilogrammes sa Autresdéclaraiion prévues 


kilogrammesf parleslois ou règlements 


respectifs. 


| Port payé 


Intérét 
à la livraison 


Débours 


Rembour- 
sementa 


en toutes lettres 


Total des © 


Détail 
des débours 
et des 
Remboursements 


Timbre de la station 
destinataire 


oi 


Annexe 9. 


Li 


Chemin de fer expéditenr 


Chemin de fer destInatalro 


Station destinatalre: 


Tarifs et Itinéraires réclamés 


Montant. 


Déclaration de port 
payé par l’expéditeur 


le 18. 


Signature et adresse de l’expediteur 
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Unité ì i (A: Unité sus Timbre 


à percevolr Frais & percevoir des stations 
NOTE Se NOTE de taie de transit 
ATTESE pour 100 et justification 
des délais 


SIPRSMEAtATAA 


Débours . . Report . . 


Remb ursements . . 
IProvision . . . 


Frais de transport jus- 


ai 
q Frais de transport ix 


qu'à 


Tare supplémentaire 
pour la déclaration 
représentant l’intérét 
& la livtalson. . . 


CS 


' 
"| 
i 
i 
I] 
Î 
I 
Frais de transport Je 
quia . s 
I 
Taxe supplémentafre 
pour la décla:ation «dda 
représentant l’intérét Tare supplémentalro 
à la livraison. . . pour la déclaration 
représentant l’intérét { 
à la livraison. . . “ 
Frais de PadEoti sue 
Frafs dé transport Ja qu'à . +. e 
qua . . .. 
Tare supp'énientaire 
Taxe supplémentaîre pour la déclaration 
pour la déclaration représentant l’intérét 
représentant l’intérét | à la livraison, 
è la livraison. . . 
‘ Faits è Berne, le qua'orze octobre mil huit cent quatre-vingt=-dix. 
Pour D Italie: > Pour le Lurembourg è 
A. Peirolert. . W. Leibfried. 
° Pour V Allemagne : Pour les Pays-Bas: i 
Otto von Biilow. T. M. C. Asser. 
Pour 1 Autriche-Hongrie : 1. C. HM. van Rlemedyk. È 
Selller. Pour ia Iiuasta: 1 spa 
B : A. Hamburg. 1 
FORr Pi N. isnard. 
Pour la France: Pour la Suisse | 
C.te ide Diesbach. Well. 


E. George. Farner. 
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Andexo 3 
DÉCLARATION i 
La bureau de marchandises du chemin de fer ; 
à 2, sur ma (notre) demandp accepié 


au: franisport'psf chemin' dé fer en destination de 
les marchandises ci-après désignées et portant les tharques suivantes, 
giosj qui résulte da la lettre de voltura en date de ca igue 


_______———— SAV0lr: 

peltsase so. ivtiprasdi o NIxt934 0 

n —————__ n _________—m 

—————_—____—__=———t—————————————_————T——_—__—————____—_——————______ 
pr pt WETSOtee epr 


Je (Nous) déclar__ farmellement par la prégente qua ces mar= 
chandises ont ét3 remises au transport 
sans emballage i 


sd vaste 0 


avec un emballage défectueux notamment: 


et qu'il est en fait mention dans la lettre de voiture, 
i _ le 
N) 


{*) Sera è rayer, salon Ie conditionnement de la marehgndise, 
cu «'fahs'‘emballige » ‘du < avec ua emballage déféctucux no- 
tamment ». 1 gag d° pain 
.  Arequiil s'agit d'une expfdijtion se compasani de plusiaprs àélis 
là adito hi; ‘doft porter que ne Meri de ces colis qui seront 
remis au transport sans emballage ou avec un emballage défectueut. 


Falt à Berne, le quatarze octobre mil huit cent quatre-vingt-dix. 
Pour l’Italia: 
A Felepleri. 
Pour lAllemagne: 
Otto von Billow. 
Pour lAutriche Hongrie : 


Pour le Luzembourg : 
W. Loihfriad. 
sini le ig Pecci 
. M. C. Asser. 

1. 0. uva Alemedyi. 


Pour la Russie: 
A. Hamburger. 


$elller. N. Isuard. 

Pour le Belgique: Pour la Suisse: 
Weltl 

Joorls. Farner. 
Pour la France: 
C.te de Diesbach. 

E. George. 
Annexo 4. 


DE DISPOSITION ULTÉRIEURE 


ad È , le E 8 
La gare de È du chemin de fer le 
est pride de ne pas livrer au destinataire M. 


— 


è _— désigné dans Ja leitre de voiture du 
SEE , 18__ l’expgdition ci-apres spécifiée: 
Marques Nature Designation Paids 
et {Nombre de i en 
Nambro l’emballage de la marchandise kilogr. 


mals de 
* ’‘1°la ‘faîrò retourriér è mon adresse. 
2° l’envoyer à M. 

A ASINI VIA 


_ station du chemin de fer "de Lù 
“iù (Signature) 


fecit 


Observations. On rayera la disposition qui ne convient pas à cha= 
que cas particulier. 

Dans le cas n, 2, il n’est permis de désigner qu’un suel destinataire, 
soit è la gare de destinatien primitive, soit à une gare intermd= 
diaire. 

Fait è Berne, le quatorze octobre mil huit cent quafre-vingi-dix. 

Pour iItalie: Pour le Luxembourg î 
A. Pelroleri, W. Lelbfried. 
Pour RAllemagna: Pour les Pays Bas: 
Otto von Billow. T. M. €. Asser. 
1. C. N. van Riemgdyk. 


Pour l'Ayfriche-Hgngrie : Pour (9 Ryasta: 


Selller. A. Hamburg. 
N. Isnard. 
Pour la Belgique: © Pour la Suisse: 
Joorls. Weltl. 
Farner. 


Pour la France: 
C. de Diesbach. 


F. George. 


Protocole 


ku moment de procéder è la signature de la convention conglug 

À la dais de ce jour, les Plénipotentiaires soussignés ont déclarg et 
stipu'é ce qui suit: pi i 
1° Au sujet da Particle premier, il eat entendu que les transports 
dont le point de départ et le point d’arrivée sont situgs apr le terri 
toire d'un mème Etat, et qui n’empruntent le territoira d’un aptre 
Etat qu’en transit sur une ligne exploitée par une administration dé- 
pendante de l'Etat d’où part l’expéditloti, ne sont pas considéràs - 
comme transporis internationauz. Eito 
Il est de m&me entendu que les disposittons de la présente con» :' 
vention ne sont pas applicables aux transports qui s’effectuent d’un 
point quelcongue du territoire d’un Etat, en destination, solt de la 
gare frontière d’un Etat limitrophe où doivent s’accomplir leg forma= 
lités de douane, soit d’une station située entre cette gare et la fron» 
tière elle-m8me, à moins que l’expéditeur ne réclame l’application de 
la présente convention. Ijen estfde méme pour les transports effectués 
de la gare frontière ou de l’une des stations intermédiaires ci-dessus. 
désignges à une gare de autre Elak . 


9° Au sujet de l'article onze, {l est déclaré. par leg sopssigndg 
qu’ils ne peuvent prendre aucun engagement qui limiterait la liber($ 
d'action des Etats dans la régiementation du trafic intérieur de leurs 
chemins de fer. Ils constatent, du reste, chacun en ce qui concerne 
PEtat qu'il ‘représente, que cette réglementation est actuellement en . 
harmonie avec les principes posés dans l’article onze de la conven= 
tion; et ils considàrentycomme désirable que cette harmonie solt . 
maintenue. Da i 
3° Il est ententdu que la convention ne modifie en rien les 
rapports des chemins”de fer avec les Etats dont ils dépendent, rap- 
ports qui contioneront è dtre réglés par la législation de chaque Etai, 
et que notammgnt la convention n’apporte aycuna dérogatiog aux dig- 
positions en vigueur dans chaque Etat concernant l’homologatlon. deg 
tarifs et des conditions de transport, | UU 
‘4° N est'entendu que le Règlement relatif è l’institution d'un of- 
fice central, ainsi que les dispositions règlementaires pour l’exééution 
de la convention internationale sur le transport des marchandises 
par chemins de fer, de méme que les annexes 1, 2, 2 è 4 aprpntia 
meme valeur et durée que la convention elle-méme. 
“Le présent Protosole, qui sera ratifié en méme temps que la cone 
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uletati 


a veption conclue è la date de ce jour, sera considéré comma, falsant 
partie intégrante de cette convention et aura la méme valeur et 
— durée, 


-- En fol de quol, les Plenipotentiaires ont'signé ce protocole. 
Fait-à Berne, Té quatorze octobre mil hult cent quatre-vingt-dix. 


(Seguono le stesse firme della Convenzione). 


. Ti Numero 08 della Raccolta ufficiale delle teggi e dei decreti 
del ‘Hejno' coriltetia il seguente decreto : 
UMBERTO I. 
per ‘grazia di Dio e per volontà della Naziono 
RE D'ITALIA 
Visto” l'art. 116 del testo unico delle leggi sul recluta- 
mento del ‘Regio Esercito, approvato con reglo decreto 6 
agosto 1888 n. 5655; 
Sulla proposta del Nostro Ministro Segretario di Stato 
per gli affari della Guerra; 
Abbiamo decretato e decretiamo : 
Articolo unico. 
La somma da pagarsi al tesoro dello*Stato per con» 
trarre l'arruolamento volontario di un anno nel regio e- 
‘ sereito, per l’anno 1893, è stabilita in lire milleseicento per 
- l'arruolamento ‘nell'arma di cavalleria, e in lire milledue- 
‘ cento per l'arruolamento nelle altre armi. 
» Ordiniaino (che il presente decreto, munito ‘del sigillo 
dello” -Siato, ‘sia ‘inserto ‘nella Raccolta ' ufficiale delle 
leggi e dei decreti del Regno d’Italia, mandando a 
chiunque spetti di osservarlo o di farlo osservare. 
Dato a Rozia, addì 27 novembre 1892. ©. 


UMBERTO. 
i PELLOUX. 
Visto, "IL Giardasigilit: Bowacci. sa 


“n Numero DCCCLXAXII (Parte supplementare) della Racéolta 
"Uractale: delle legji e'dei decreti det Regno, contiene il seguente de 
‘oretò’ 
UMBERTO LL 
per lira di Dio e pér volontà della Nazione 
RE D'ITALIA 

Vedute le deliberazioni della Congregazione di carità e 
del Consiglio. comunale di Lodi (Milano) colle quali si pro- 
: pone il concentramento “nella Congregazione stessa delle 


‘Opere pie elemosiniére Botti Annunziata, Berlucchi Gio» | 


“vanna e Francesco Ferrari, amministrate dalla fabbriceria 
della Cattedrale di Lodi; 
:. Weduto il voto favorevoie al concentramento della Giunta 
provinciale amministrativa di Milano; 

Veduta la legge. 17 luglio 1890 n. 6972; 

| Udito il parere del Consiglio di Stato; _ 

Sulla proposta del Nostro Ministro "Segretario ‘di Stato 


GAZZETTA. UFFICIALE. DEL-REGNO D'ITALIA 


per gli affari dell’ Interno, Presidente del Consiglio dei Mi 


nistri ; ‘ 

Abbiamo decretato e decrettamo 1 

- L'Amministrazione delle Operé pie Botti Annunziata, 
Berlucchi Giovanna, Ferrarì Francesco, ‘sono ‘concentrate 
nella Congregazione di carità di Lodi. 

Ordiniamo che il ‘presente decréto; sauinito del sigillo 
dello Stato, sia inserto nella Raccolta ufficiale delle 
leggi e dei decreti del’ Regno d'Italia, mandando a. 
chiunque spetti di osservarlo e di farlo osservare. 

Dato a Roma, addì 24 novembre 1892.‘ 


VMEERTO, 


GioLrmTI. 
Visto, Il Guardasigilli: BonAcci. 


Il N. DOCCLXXIV (parte supplementare) della Raccolta UM- 
ciale delle leggi e dei decreti del Regno contiene til seguente de- 
creto: 


UMBERTO I 


per' grazia di Dio e per volontà della Nazione ’ 
RE D' ITALIA. 
Veduta la proposta d'ufficio fatta dal prefetto di li Vicenza, 


pertil conkèrittamento dell'Opera pia denominata :« Pio 
Istituto Commissaria Lazzari », in comune di Crosara (Vi- 


cenza), avente scopo dotale ed elemosiniero, con determi- 


nati oneri -diculto ‘a favore della frazione’ e parrocchia di 
Crosara, in amministrazione del parroco e di tre fabbri. 
cieri ; 

Veduto il reclamo presentato contro tale pioposla dagli 
amministratori, e da altri cittadini; 

Veduto il voto favorevole al concentramento espresso 
dalla Giunta provinciale amministrativa di Vicenza; 

Veduta la legge 17 luglio 1890 n. 6972; 

Udito il parere del Consiglio di Stato; 

Sulla proposta del Nostro Ministro Segretario di Stato. 
per gli affari dell’ Interno, Presidente del Consiglio dei 
Ministri: i 

Abbiamo decretato e decretiamo: 


Cada 


nato « Pio Istituto Commissari. Lazzari », è concentrata 
nella Congregazione di carità di Crosara. 
. Ordiniamo che il presente decreto, munito dol sigillo 
dello Stato, sia inserto nella Raccolta ufficiale delle 
leggi e dei deîreti del Regno d'Italia, mandando a 
chiunque spetti di osservarlo e di farlo osservare. 
Dato a Roma, addi 21 novembre 1892. 


UMBERTO. - i 
La GIOLITTI 


Visto, il 1 Guardasigilli: | Borico. 
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Il Numero DCCCLXXV (Parte supplementare) della Raccolta 


Ufficiale delle leggi e dei decreti del Regno, contiene $l seguente de- 
creto: 
UMBERTO I 
per grazia di Dio e per volontà della Nazione 
RE D'ITALIA 
Veduto l'art. 8 della legge 26 luglio 1868 n. 4513; 
. Vedute le deliberazioni 3 agosto e 14 settembre 1892, 
della Giunta provinciale amministrativa di Ferrara, colle 
quali vengono introdotte alcune modificazioni nel regola» 
mento della tassa sul bestiame, e viene adottato un nuovo 
testo da sostituirsi a quello attualmente vigente in quella 
provincia ; 
Udito il parere del Consiglio di Stato; 
Sulla proposta del Nostro Ministro del Tesoro, interim 
delle Finanze; 
Abbiamo decretato e decretiamo: 
Articolo unico. 
È approvato il nuovo regolamento per l'applicazione 
della tassa sul bestiame nella provincia di Ferrara, adot- 


tato da quella Giunta provinciale amministrativa colle de- | 


liberazioni del 3 agosto e 14 settembre 1892. 

Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo 
dello Stato, sia inserto nella Raccolta ufficiale delle 
leggi e dei decreti del Regno d'Italia, mandando a 
chiunque spetti di osservarlo e di farlo osservare. 

Dato a Monza, addì 15 novembre 1892. 
UMBERTO. 
GRIMALDI. 
Visto, 7 Guardasigilli: Boracci. 


Il N. DOOCLXX VI (Parte supplementare) della Racco'ia U/- 
Aiciale delle leggi e dei decreti del. Regno, contiene il segnente 
decreto: : A 
i UMBERTO I. 

per grazia di Dio e per 'volontà della Nazione 
PE D'ITALIA | 

Vista la domanda della Società di mutuo soccorso fra 
gli operai di Altavilla Vicentina, per essere autorizzata ad 
acquistare un appezzamento dì terreno di metri quadrati 
trecento, pel prezzo di lire cinquecento, allo scopo. di co- 
struire la residenza degli uffici sociali ; 

Visto il verbale 20 marzo 1892 dell'assemblea generale 
della Società predetta, dal quale risulta l'impegno assunto 
dai soci presenti. artigiani e muratori, di prestare gratuita. 
mente l’opera propria per la costruzione del fabbricato; 

Vista ‘la legge 5 giugno 1850 n. 1037; 

Sentito il parere del Consiglio di Stato; 

Sulla proposta del Nostro Ministro Segratario di Stato 
per l’Azricoltura, l’Industria e il Commercio 5 

Abbiamo decretato e decretiamo:  ‘ 

Articolo unico. — 

La Società di mutuo soccorso fra! gli ‘operai di Altavilla 

Vicentina è autorizzata ad acquistare un appezzamento di 


‘terreno, di metri quadrati ‘trecento- e al prezzo di lire' ‘eine 


quecento, allo.scopo di costruirvi la residenza degli ‘uffici 
sociali, © 
Ordiniamo che il presente decreto, niunito del sigillo 
dello Stato, sia inserto nella Raccolta ufficiale delle 
leggi e dei decreti del Regno d'Italia, mandando-a 
chiunque spetti di osservarlo e di farlo osservare, “-. 
Dato a Roma, addì 27 novembre ‘1892. - 


UMBERTO, 
LACAVA, 


Visto, Il Guardasigilli : Bowacci. 


Il numero DCCCLXXVII (Parts supplementare) della’ Raccolta: 
rie delle leggi e dei decreti del Regno, contiene il seguento "da- 
__U MBERTO I. 
per grazia di Dio e per volontà della; Nazione 
RE D'ITALIA * : 

Vista la domanda della Società Virgiliana di mutuo 
soccorso fra gli operai di Mantova, per essere autorizzata 
ad accettare il lascito ‘di lire 300, disposto a suo. favore 
del fu sig. Accordi Giuseppe Domenico j; 

Visto il testamento 22 giugno 1889: depositato ji presso il 
notaio dott. Visentini Gaetano di Maritova, con atto :pub» 
blico 26 dicembre ‘1890 n. $768/12158, col quale: ji pre- 
fato sig. Accordi Giuseppe Domenico legava alla Società 
Virgiliana di mutuo soccorso fra gli operai di Mantova la 


«somma di lire 300 pagabili entro due anni dalla morte 


del testatore senza decorrenza interinale’ di alcun interessò. 
e senza obbligo da ‘parte della: erede Congregazione di ca- 
rità di Castellucchio di dare ‘cauziolte ; 


Vista la legge 5 giugno 1850 n. 1037; ; 

Sentito il pareré del Consiglio di Stato; : 

Sulla proposta del Nostro Ministro Segretario‘ di Stato 
per l'Agricoltura, l'Industria e il Commercioj 
“. Abbiamo decretato e decretiamo : 


Articolo unico. 


La Società Virgiliana di mutuo soccorso fra gli operai 
di Mantova, ‘è autorizzata ad accettare il legato di lire 
300, disposto a suo favore dal fu sig. Accordi ente 
Domenico di Mantova.” 

Ordiniamo che il presente decreto, munito dél sigillo 
dello Stato, sia inserto nella Raccolta ufficiale delle 
leggi e dei ‘decreti ‘del Regno d'Italia, mandando’ a 
chiunque spetti ‘di osservarlo e di farlo osservarè;”* 

Dato a Roma, addì 27 novembre 1892. 
UMBERTO. 
Lacava. 
Visto, 24 Guardasigilli: Boxcci, l 
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Relazione di S. E. il Ministro dell'Interno a S. M> 
il Re, nell'udienza del 15 dicembre 1892, circa 
la proroga det poteri al R. Commissario di Belve= 
dere Marittimo (Cosenza). 1 

SIRELO 
Il 29 corrente scade il termine per la ricostituzione del Consigl'o 
comunale di Belvedere Marittimo, che fu sciolto col decreto di V. M. 
delli 11 settembre u. p. > 
Il riordinamento dell’amministrazione richiede un tempo maggiore 
di quello ordinario stabilito dalla legge ; epperò ml onoro proporre 


alla M. V. la proroga del poteri al Commissario per due mesi. 
Il Ministro 


GIOLITTI 
UMBERTO I 
per grazia di Dio e per volontà della Nazione 
RE D'ITALIA 


Sulla proposta del Nostro Ministro Segretario di Stato 
‘per gli affari dell'Interno, Presidente del Consiglio dei Mi. 
nistri; 

* Veduto il Nostro decreto 11 settembre 1892, col quale 
fu sciolto il Consiglio ‘comunale di Belvedere Marittimo, 
in provincia di Cosenza; i trote 

‘ Veduto l’articolo 268 della legge comunale e provin» 
ciale; 

‘Abbiamo decretato e decretiamo : 

Il termine per la ricostituzione del Consiglio comunale 
di Belvedere Marittimo, è prorogato di due mesì. 

Il Nostro Ministro proponente è incaricato dell'esecu- 
zione del presente decreto. i i 

Dato a Roma, addì 15 dicembre 1892. 


UMBERTO. 
GIOLITTI. 


Relazione di S. E. il Ministro dell’Interno a S.M. il 
: Re, nell'udienza del 15 dicembre 1892, circa la pro» 
roga det poterti al R. Commissaria straordinaria di 
Scordia (Catanta). 
SIRE, Re: De 

Il Consiglio comunale di Scordia fu sciolto con decreto della M. V. 
del 25 settembre u. p., oltre che per le dimissioni di quattordici 
consiglieri, anthe per gravi disordini amministrativi. Rimediare a tutti 
questi nel solo periodo ordinario stabilito dalla legge non è possibile. 
MI onoro quindi proporre alla M. V, la proroga del poteri al R, com. 
RESA N Ministro 

i GIOLITTL 
La UMBERTO I 
| _°‘’‘’. per grazia di Dio © per volontà della Nazione 
ZIONE: RE D'ITALIA : 

Sulla proposta del Nostro Ministro Segretario di Stato 
per gli affari dell’Interno, Presidente del Consiglio dei Mi 
nistri; 

Veduto il Nostro decreto 25 settembre 1892, col quale 
fu sciolto il Consiglio comunale di Scordia, in provincia 
di Catania; 

Veduto l’articolo 268. della legge comunale e provin. 
-  clales 

Abbiamo decretato e decretiamo : 

Il termine per la ricostituzione del Consiglio comunale 
di Scordia, è prorogato di un mese. 
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‘Il Nostro Ministro proponente ‘è incaricato dell’esecue 
zione del presente decreto. 1 
Dato a Roma, addì 13 dicembre 1892. 


UMBERTO 
GIOLITTI. 


Relazione di Sua Eccellenza il Ministro dell'Interno 
a S.M. il Re, in udienza del 15 dicembre 1892, 
sulla proposta di scioglimento del Consiglio comu- 
nale di S. Giovanni a Teduccio (Napoli). 

Sine! 

L’Amministrazione comunale di S. Giovanni a Teduccio compie atti 
manifestamente abusivi ed illegali, suscitando nella popolazione il più 
grande malcontento. Indarno l'Autorità tutoria ed il Prefetto si riflu- 
tano di approvare le deliberazioni di quel comune, prese in onta alle 
leggi e per fini partigiani : le deliberazioni si eseguono egualmente ; 
ed anzi spesso accade che l’autorizzazione sia richiesta quando già il 
provvedimento è stato eseguito. 

Per impedire che il disordine economico ed amministrativo deri- 
vante da questo stato di cose vada aumentando, il Prefetto di Napoli 
ritiene indispensabile lo scioglimento di quel Consiglio comunale; ep: 
perciò mi onoro di sottoporre all’Augusta firma dejla M. V. lo schemg 
di decreto che in tal senso provvede. o, eno 

Il Ministro 


GIOLITTI 

UMBERTO I. 
per grazia di Dio e per volontà della Nazione 
RE D'ITALIA i 


Sulla proposta del Nostro Ministro Segretario di Stato 
per gli affari dell’Interno, Presidente del Consiglio dei Mi. 
nistri ; i 

Visti gli articoli 268 e 269 del testo unico della legge 
comunale e provinciale, approvato col R. decreto 10 feb. 
braio 1889 n. 5921 (serie 3*); 

Abbiamo decretato e decretiamo: 


Art, 1. 

Il Consiglio comunale di S.Giovanni a Teduccio, in pro« 
vincia di Napoli, è sciolto. 

Art. 2. 

Il signor cav. Gargiulo Giuseppe, è nominato Commissario 
straordinario per l’amministrazione provvisoria di detto 
Comune, fino allo insediamento del nuovo Consiglio co» 
munale ai termini di legge. 

‘ ® Nostro Ministro predetto è incaricato della esecu 
zione del presente decreto. 
Dato a Roma, addì 18 dicembre 1892. 
UMBERTO. 


Gioutmi. 
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NOMINE, PROMOZIONI E DISPOSIZIONI 


Disposizioni fatie nel personale dell'Amministrazione 
carceraria : Bert: Pacira 


Con R. decreto del 21 novembre 1892: 

Lualdi Angelo, contabile nell’Amministrazione degli Stabilimenti car- 
cerari e del Riformatoril governativi, in aspettativa per motivi di 
salute, è stato richiamato în attività di servizio a decorrere dal 
1° dicembre 1892. 
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Disposizioni falle nel personale del Regio Ispellorato 
Generale delle Strade Ferrate. . 


Con Decreto Reale 21 novembre 1892 l'Ing. Ozigo Ferdinando è 
dispensato, dal 1° ottobre u. 3., dalla carica di R. Ispettore allievo 
di 2° classe nel R. Ispettorato generale delle Strade ferrate, in seguito 
ella di lut nomina a Commis ario di 2* classe nolle Dogane. 


BOLLETTINO SETTIMANALE N, 50 
delle malattie contagiose epizootiche del Regno d'Italia 
fino al dì 17 di decombre 1892 


mich 


REGionE 1. Piemonte. 


Alessandria — Carbonchio essenziale : 1, lotale, a Calosso. 
Novara — Pleuropneumonite essudativa contagiosa: 2 bovini a Tre- 
cate (abbattuti). 
Rzeronz II. — Lombardia. 


Pavia — Carbonchio: 
Ruino, 


3° bovihî, morti, a Caminate, Forlunago e 


ReeionE III. — Veneto. 


Vicenza — Febbre aftosa: 33, in 4 stalle a Sarcedo, Sarego, Schio 
Carbonchio sintomatico : 5, a Mantova, Roana, Rossano. 

Belluno — Id. : 1, a Sedico, letale. 

Treviso — Id.: i bovino, morto, a Motta di Livenza. 

di Febbre aftosa: 7 bovini, a Sernaglia. 

Veriezia —,1d4,: 5 bovini, a Scorzè. 

Padova — td: 5, a Battaglia, 
Carbonchio essenziale : 4 letali, a Cittadella. 


ie lai e zia: 
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iteeioie V. — Balilla, 
Piacenza — Febbre afosa: 6 bovi.i, a Moitizza. 
Modena — Carbonciio essenziale: 5 bovini, morti, a Mirandola, Carpi 

Nonantola e Modena. 
Ferrara — Febbre aftosa: 61 bovini, a Ferrara. 
A ffezione morvofarcinosa : 2 letali, a Ferrara. 
Bologna — Id.: 1 letale a Vergato. 
Carbonchio : 5 bovini, morti, a Crevalcore, 


. Febbre na .13 bovini, a Calderara e Vergato. 
Ravenna — 6 bovini, a Faenza, 


Regione VI. — Marche ed Umbria, l 
Perugia — Carbonchio essenziale: 2 bovini, morti, a Montefalco @ 
Masserano, 
Tifo petecch'ale dei suini: 12 a Monteleone. . 
Carbonchio sintomatico : 2 Bovini, morti, a Rieti, 
Affezione morvofarcinosa : 1 a Foligno. 
Rien VII. — Lazio. 
Roma — Scabbie degli ovini: 2 mandre di 100 cap', a Tolfa. 
Carbsnchio : 1 suino, morto, a Farnese, 
Rreione IX. — Meridionale Adriatica. 
Lecce _— Affezione morvofarcinosa : 1, a Lecce (abbattuto). 
keeione X. — Meridionale Mediterranea. 
Caserta — Aflezione morvofarcinosa : 2, a Nola, 
Carbonchio : 2 bovini, ad Esperia e Roccaromana. 
Napoli — Id, : 1 letale, a Napoli. 


Recione XI. — Sicilia. 
Catania — Carbonch'o: 1 bovino, morto, a Paternò. 


Rbma, dal Miafstero dell'Interno. 


ll Direttore della Sanità Pubblica 
PAGLIANI. 


MINISTERO DI AGRICOLTURA, INDUSTRIA E COMMERCIU 


| RIASSUNTO dello notizie telegrafiche pervenute al Ministero sull’esito del raccolto dello castagne nel 1892. 


RACCOLTO 
del 1891 


—__ 


REGIONI AGRARIE LN 
Quintali 


di castagne 


Regione È Piemonte. . .... 327.549 
» II. Lombardia ". . .. . 97,933 
» Il Veneto... .... 63,096 
» IV. Liguria. . ... è». . 464,089 
» V. Emilia . . ..., 147,719 
» VI. Marche ed Umbria. . 62,937 
» VIL. Toscana... .., 714,055 
» Vill Lazio . ..... 64,589 
» IX. Mer'dionale Adr'ailca . 34,162 
» X. Meridionale Mediterranea. 602,708 
» XI. Sicilla . . +. +46, 30,306 
» XII Sardegna . . .... 3,935 

REGNO . ... 2,613,083 


| SSIS I A INI 


RACCOLTO 1892 


eee ax____-_ _ k[k[k_r_rrrr_t__rrr_m—_—_r_———r1t——1—22@_——@1_1@m11t_1\’u.. 0 


CENTESIME PARTI DEL RACCOLTO 1891-98 
che risultarono di qualità 


in rapporto 
in centesimi OR 
al otiima 
raccolto del 1891 


Qu'’ntali 


buona |mediocre| cafuvà 


di castagne 


358,210 
142221 
57,796 
418,299 
183,586 
74314 
726,476 
48,442 
41,090 
479,142 
30,768 
4,712 


AZZ ZA A IO 
MV VI I» vd » v 


VV VV vv vv v» 
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2,565,056 


O! URTO TI 
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| MINISTERO DELLE POSTE E TELEGRAFI 


‘ (SERVIZIO DEI TELEGRAFI) 


Avviso. 

Il giorno 15 corrente, in Casalnuovo di Napoli, provincia di Na- 
poli, ed il {6 corrente, in Castelmauro, provincia d! Campobasso, è 
stato aperto un ufficio telegrafico governativo al servizio pubblico, con 
orario livaitato di giorno. i 

È stato pure pure attivato, il giorno 15 corrente, il servizio tele- 
grafico pubblico, con orario limitato, nella stazione ferroviaria di 
Quero-Vas, provincia di Belluno. Li 

Roma, li 18 dicembre 1892. 


CONCORSI 


MINISTERO DELLA PUBBLICA ISTRUZIONE 


Avviso di concorso. 

È indetto in Roma, presso il Ministero dell'Istruzione, un pubblico 

concorso per titoli: 

1° alla cattodra di geografia vacante nel R. Istituto tecnico d 
Roma; C l 

2° alla cattec'ra di lingua Inglese, vacante nel R. Istituto tecnico 
di Milano; . 

col grado dî professore titolare di terza classe e con lo sti- 
pendio di L. 2160 annue, sempre che la Commissione giudicatrice 
non proponga la concessione di un grado e di uno stipendio minore 
Tale stipendio potrà essere anche di L. 2400 o di L. 2640, quando 
il concorrente designato ne percepisca uno uguale o rispettivamente 
superlore, come insegnante governativo. 
“Coloro che intendono di prendere parte al concorso, debbono pre- 
sentare apposita istanza in carta da bollo da L. 1,20, e provare con 
documegti legali di possedere i requisiti, di cul “all'art. 206 (°) della 
legge 13 novembre 1859 n. 3725. 
A tali documenti gli aspiranti dovranno aggiungere: 

19 il certificato di nascita ; 

20 un attestato medico debitamente sutenticato, comprovante la 
loro sana e robusta costituzione fisica ; 

‘8° la fedina criminale; 

4° lPattestato di buona condotta ; 
be un cenno riassuntivo degli studi fatti e della carriera di- 
dattica. 

Gli attestati di cui ai numeri 2, 3 e 4, dovranno essere di data po- 
steriore al 31 luglio 1892, 

Di-tutti i documenti annessi all’istanza dev'essere fatto uno speciale 
elenco separato. 

Sono escluse dal concorso le opere manoscritte. 

Gl'insegnanti che prestano servizio governativo, con diritto a pen- 
gione di riposo, saranno ammessi al concorso qualunque sia la 
Boro età. 

Non potranno essere ammessi al concorso coloro È quali al 1° gen 
nalo 1893, avranno superato l’età di 40 anni, a meno che si tratti 
«di persone le quali abbiano già prestato un servizio governativo, con 
diritto a pensione di riposo, non inferiore al tempo che esse conte- 
ranno oltre | 40 anni. 

Gli aspiranti al concorso, che già fanno parte del ruolo degl’ inse- 
ignanti addetti agli Istituti di istruzioni dipendente da questo M°ni- 
stero, sono dispensati dal presentare i documenti indicati coi nu- 
meri 1, 2,3 e 4. 

IRINA 

(*) Art. 206. Non saranno ammessi al concorso se non coloro che 
siano dottori aggregati o laureati nella facoltà cui sl riferisce la ma- 
teria del’insegnamento al quale si vuol provvedere; ovvero siano in 
‘possesso di un altro titolo legale, da cui consti dei loro studi e della 
iloro capacità, circa le materie del concorso. Il Ministero potrà però 
«dispensare da questi requisiti le persone note per fa loro dottrina fa 
.3all materia, 


Belluno . . . .| 3I4 coperto —_ _ 
Domodossola . , a _ x ò —_ î Ò 
Milano . . . .| nebbioso _ 103 }-— 03 
Verona . . . . sereno — — 06 
Venezia . . . .}' sereno calmo 63 16 
Torino . ..,. sereno _ 80 02 
Alessandria . . , sereno _ 75 |-— 13. 
Parma . . . + sereno _ 61|-23 
Modena . ., . + | 1[t coperto _ 55 | —22 
Genova . . . . sereno calmo 14 6 85 
Forlì . . . +. +. | 1j4 coperto _ 49 05 
Pesaro . . . . sereno .} legg. mosso 81 {-10 
Porto Maurizio. . sereno calmo "140 2 9 
Firenzé ., . +. .| nebbioso | — “80 1-11 
Urbino . ... sereno _ 94 04 
Ancona . . . » sereno calmo 80 40 
Livorno . . .. sereno calmo 13 0 33 
Perugia . . . .| sereno _ 8 8 34 
+ Camerino. . . + | 114 coperto — 10 2 22 
Chieti. . . ., +| sereno — 14]|]- 04 
Aquila. . . . .| sereno _ 120 00 
Roma... .. sereno _ 121 27 
Agnone ... 1. >» sereno _ 140. 41 
Foggia .... _ — —_ = 
Bari . .... sereno calmo 12 6 62 
Napoli. . . ., sereno calmo 129 86 
Potenza . . . . | 1]2 coperto _ 89. 30 
Lecce. . ... sereno — 141 85 
Cosenza . +. + | 1jA coperto — 142 50 
Cagliari . . .. sereno calmo 16 0 63 
Reggio Calabria . | 1j4 coperto calmo 16 4 10 6 
Palermo . . .. sereno legg. mosso 195 69 
Catania . .., sereno calmo 16 3 89: 
Caltanissetta. . . sereno _ 12 6 75 
Siracusa . + «è | 3j4 coperto mosso 16 9 115 
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Il tempo utile per la presentazione al Ministero della Pubblica Istru- 
zione (Divisione dell’insegnamento tecnico) delle dohfandé d'iscrizione 
al concorso, scade il 16 gennaio 1893. #2 

I concorrenti indicheranno nella dimanda, e con la massima esate 
tezza, il loro domicilio, affinchè possano essere loro fatte le comunie 
cazioni necessarie. i 

Per ottenere la cattedra vacante, il candidato prescelto dovrà ri« 
nunciare a tutti gli altri uffici occupatt, riservandosi il Ministero di 
giudicare se potrà godere dei benefici concessi dalia legge ‘sui ‘cu= 
muli degli impieghi. 

Le dimande non conformi alle disposizioni del presente avviso non 
saranno prese in considerazione 


Dal Ministero della Pubblica Istruzione il 16 novembre 1892, 
Il Direttore 
Capo della Divisione dell'’insegnamente tecnico 
A. GHERZI, 4 
_—@€6@——  ——————@—€@@@#—"1. Mux 
BOLLETTINO METEORICO 


DELL'UFFICIO CENTRALE DI METEOROLOGIA E GEODINAMICA 


Roma, 17 dicembre 1892, 
I fa E 


STATO | stato | *EMPERATURA 

STAZIONI DEL CIELO | DEL MARE | Massima | Minima 
7 ant. 7 ant 

i nelle 24 cre procedenti 


——————— | e ______—P_———___—_—————m———€ 


OSSERVAZIONI NETEOROLOGICHE 
fatte nel KR. Osservatorio del Collegio Romano 
li dì 17 dicembre 1892 


Il barometro è ridotto al zero. L'altezza della stazione è di metri 
49,6. 
Barometro a mezzodì. , , .. 773.5 
Unaidità relativa a mezzodì, . ..,, 70 
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Vento a mezzodì a eu - » Nord deboie. 
Cielo. LL... 0... sereno, 
Massimo 139,0 
Termometro contigrado È 
3 Minimo 20,7. 


Cioggia in 24 ore: — — 
Li 17 dicembre 1892. 

In Europa pressione anticiclonica intorno alla Svizzera, bassa sulla 
Scandinavia, abbastanza elevata in generale, Zurigo 777; Algeri 767; 
Arcangelo 763; Norvegia centrale 741. 

In Italia nelle 24 ore: barometro salito dovunque, fino a dieci naf]]. 
al Nord, tre a quattro mill. in Sicilia; nebbie sulla valle padana, venti 
qua e là freschi settentrionali; brinate e diverse gelate sull’ Italia 
superiore. 

Stamane : cielo sereno ; venti settentrionali generali, freschi ad ab- 
bastanza forti nel Canale d’Otranto, generalmente deboli altrove. 

. Barometro a 776 mill. all'estremo Nord, a 771 Sardegna, Palermo, 
Corfù. 

Mare agitato nel Canale di Otranto, mosso lungo la costa ionica. 

Probabilità: venti deboli settentrionali al Nord, freschi intorno al 
levante nel.Tirreno, del primo quedrants nell’Ionio; cielo general» 
mente sereno sul continente; vario nelle Isole, brinate e qualche ge- 
lata nel contineata. 


BOLLETTINO METEORICO 


DELL' UPFICIO CENTRALE DI METEOROLOGIA E GEODINAMICA 


Roma, 18 dicembre 1892. 


fo cei 
STATO {r ATO TEMPERATURA 
STAZIONI DEL CIELO|DEL MARE Massima | Minîma 
1 ant. 1 ant. 

salle 24 ora precedenti 
Belluno . . . .| 1;4 coperto _ 62]|)-30 
Domodessola. . . sereno -_ 80]|—- 28 
ililano. + . +» - | 114 coperto = 20 |-32 
Verona . dg sereno e 93 |- 42 
Venezia . è. è. » sereno calmo 79 |-20 
Torino .. +. . è» sereno calmo 56 |-290 
Alessandria. . » sereno _ 35 |—-3%6 
Parma . . . » sereno _ 19 j- 26 
Modena . . ». + sereno — 54 }- 23 
Genova . . . +» sereno calmo 144: 89 
Fori] De sereno — 62 05 
Pesaro . . . .| nebbioso calmo 664$_-05 
Porto Magie #00 sereno calmo 15 4 41 
Firenze ‘ «+ .| nebbioso _ 40 |-22 
urnino . . «+ sereno Coni 65 02 
Ancona... . + +| nebbioso calmo 71 40 
Livorno .. . . + sereno calmo 14 6 40 
Perugia v è è sereno — 102 29 
Camerino . . , sereno - 72 28 
Chiatti. . . . + sereno — 10 4 02 
Aquila . sua sereno _ 81-17 
Roma . - . . +. sereno — 130 12 
Agnone . . . + sereno _ 10 2 10 

Fo e 0.0 e > ber see. — 
Ba. ‘0000 sereno calmo 125 42 
Napoll. . . . +. sereno calmo 13 2 71 
Potenza... . . . sereno -_. 64 01 
Lecce . . ., .. sereno —_ 120 55 
Cosenza ., . . +. sereno — 110 26 
Cagliari . . . . |3(4 coperto mosso 180 80 
Reggio Calabria x sereno calmo 16 0 101 
Palermo . . . +. sereno calmo 193 72 
Catania . . . + | 1j2 coperto mosso 150 85 
‘Caltanissetta. . .. sereno — 120 50 
Siracusa . «+ | 34 coperto mosso 178 13 3 


PRETE 


4803 


OSSERVAZIONI METEOROLOGICHE 
fatto nel R, Osservatorio del Collegio Romano 
1} dì 18 dicembre 1892 


Il barometro è ridotto al zero. L'altezza della stazione è di metit 
49,65. 
Reromofro a moxzedì ...... 
Umidità relaitva a mezzodì . . .. + 
Vento a mezzodì . . . . 4. è 
Cielo, 0 0 0 00 0 0000 


773,2 
. 63 
Nord d:bole. 
sereno. 

Massimo 1292. 


19,2. 


Tormometro eontigrado 
Minimo 
Pioggia in 24 ore: — — 


Li 18 dicembre 1892. 

In Europa pressione elevata intorno alla Svizzera ed all'Italia, 
Piuttosto bassa al Nord della Russia, Svizzera 777, Pietroburgo 70. 

In Italia nelle 24 ore: barometro alquanto sslito al Sud, staziona= 
rio al Nord, nebbie sull’Italia superfore, venti deboli settentrionali, 
brinate, diverse gelate al Nord, 

Stamane: cielo genera:mente sereno, levante forte al Sul della Sar- 
degna, greco fresco al Sud della Sicilia, venti deboli settentrionali als 
trove, barometro da 771 a 772 mill. in Sardegna, da 774 a 775 mm. 
in Sicilia e nel continente, 

Mare agitato nel golfo di Cagliari, mosso a Siracusa, Cozzo Spadaro 
e Malta. : 

Probabilità : venti deboll settentrionali al Nord, intorno al levante 
al Sud, cielo”generalmente sereno, brinate e gelate. 


PARTE NON UFFICIALE 


PARLAMENTO NAZIONALE 


SENATO DEL REGNO 


RESOCONTO SOMMARIO — Sabato 17 dicembro ‘1899. 
Presidenza del presidente Fanini. 
La seduia è aperta alle ore 2 e 30. 
CENCELLI, segretario, legge il processo verbale della seduta di ieri, 
che è approvato. 
Si accorda un congedo del senatore De Filpo. 
Presentazione di proge:ti di legge. 
RACCHIA, ministro della marina, presenta il progetto di legge che 
fissa il contingente della leva marittima sui nati del 1872, 
Ne chiede l’urgenza. 
(App”ovato). 

MARTINI, ministro dela pubblica istruzione, presenta nn progetto 
di legge per concessione di opere per la bonifica di Burana. 
Votazione a scrutinio segreto 

PRESIDENTE ordina la votazione a scrutinio segreto del progetto 
di legge: « Stato di previsione della spesa del Ministero degli affari 
esteri per l'esercizio finanziario 1892-93 ». 

CORSI L., segretario. procede all’appello nominale. 

Le urne rimangono aperte. 


Seguito della discussione del progetto di legge: « Slalo di previsione 
della spesa del Ministe:o dell'istruzione pubblica per l'eserci= 
zio 1892-93 (F' 6). 


PRESIDENTE rammenta che nella tornata di ieri fu iniziata la di- 
scussione generale. 

CREMONA risponde alla domanda che ieri gli rivolse il senatore 
Boccardo rispetto all'esame di maturità. 

Crede che ron vi sia nulla a temere circa la bontà del giudizio 
delle Commissioni esaminatrici perchè le persone che le <coraporreb- 
bero sarebbero pur sempre quelle che ora compongono le Commis- 
sioni esaminatrici della licenza liceale. 

Ha fiducia nel personale insegnante delle scuole secondarie che da 
alcuni anni va sempre migliorando, 
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Non Disegna dubitare chie tale personalia sid>mpia secupulosamo nie 
al proprio dovere. (B ne !) 

Si augura che la sua proposta relativa ail’esame di maturità possa 
trovare favore. 

PARENZO gli duole che il senatore Lamperti: o gli abbia attribuito 
concetti diversi da quelli espressi. 

L’oratore è ben lungi dal negare i benefici frutti dell’istruzione se- 
condaria, dal ritenere che lo Stato democratico debba limitarsi alla 
‘istruzione primaria. 

Egli si limitò a porre il prob'ema dello sviluppo delle idee liberali 
in relazione coll’educazione po itica dello masse affidata all’is'ruzione 
popolare. . 

Questo è interesse delle istituzioni e delle sane idee; questo è uf 
fico di Stato. 

Daîò tale problema; date le nostre strettezze finanziar ie, è questione 
di provvedera a ciò che è necessario. , 

L’istruzione sécondaria non' è inutile nella cultura del prese, ma 
deve essere svolta a spese di coloro che essenzialmente ne pro- 
durano: 


ore, fieciamo lavorare 3ss i più i ragazzi di 10 anai (Vive approva» 
z'one). 

Noi dobblam) riconoscere che troppo s’ insegna e che tuttavia a 
certi insegnamenti sono dedicate poche ore. 

Il senatore Moleschott proponeva le materie facoltative: questo gli 
j pare troppo. 

Vi sono insegnamenti, per diranioi il greco; ai. quali pochissimi, 
enzi quasi nessuno attende perché si vuole che tuttf vi attandano. 
i (Benissimo). 

CARDUCCI, Anche it latino? > : 

MARTINI, ministro della pubblica istruzione, do non fondato iT 
ì dubbio del senatore Carducci 

Una volta il latino si studiava sel anal; ora si studia otto; ma 
non si giunge quasi p'ù a condurre il giovano a gualaro i classici 
| (BenissImo), . saba ‘ 

A tall danni non si rimedia con dì Divani 0 régolementi muteti 
ad ora, ad ora. 

Presenterà una legge per pevvadere a riforméè che si chiedono 
| da 400 anni, 

I Solo gli drdicanienii scolastici: in Italia non si mutarono. Pao: 

i . La scuola secondaria vuol essere ispiratrice e custode dei più alti 
: {È ideali. (Benissimo). 

: PIERANTONI, ricorda la lotta sostenutr contro a ministro Coppino 

i ed 11 senatore Cremona, quando nel 1886-87 si discusse in Senato la 
‘ ri orma universtaria. 

: Loda la circolare Martini che dice contenere sani principi di pe- 
i dagogia. 


blemi tecnici ieri accennati da vari oratori: saranno migl ori i frutii, 
siraànnò più accurate le scelte dei giovani. i 
Gli pare sanissimo il principio democratico che lo stato non deve 
spordere le sue entrate a profitto di pochi. n 
MARTIN', ministro della pabbl:ca istruzione, ringrazia gli onorevoli 


fircopinanti per l’amore che attestarono al problema délla pubblica 
istruzione e per gli utili corsigli che' vollero dargli. 


All’on. Parenzo risponile per accertare. dei fatti, che la massima Non ‘crede che I’ trisegnamento elementare. sssunto...a. funzione. di 


patto della borghesia rovvede a sue spese all’istruzione secondaria; | Stato possa dare buoni frutti, e non ne dette mai nei passati tempi, 
che è all'istruzione elementire lo Suito ded: ca soli 7 milioni, ma in È quando esa impartito ai cessati governi. 


I:atia se na spendono circa cinquanta. . Se la scuola ron dà buoni ‘frutti non è colpa dei maestri, ma del 
. Consente, del rasic, t:oricamente nello idee delon. Parenzo. ‘ suo ordinamento, e della mancanza del mezzi. 


Ma osserva che i Comuni spesso séno importanti e non negli- L'asilo d’ infanzia deve essere la preparazione alla scuola ele= 


genti. “A i mentare, l a 
Per quanto si spenda in una scuola, è certo che la scuola è quale Esamina gli effetti della legge sul’a obbligatorietà della istruzione, 
lì fa il maestro. . 


: che dice non adatta al costumi, al clima, alle condizioni sociali 
nostre. 

Deplora la sorte dei fanciulli abbandoneti, {1 difetto di Istruzione 
! nei soldati ,e la condizione delle maestre elementari, dal'o quall si do-= 
; manda troppo. 

Esamina le condizioni della scucla seionaaria: Deplora che V'istru= 
: zione secondaria ncn possa avere Î suoi rappresentanti alla Camera 
! ed al Consiglio superiore. 

‘Si compiace che il Bonghi abbla testò portata la sua attenzione sui 
! seminari. 

Il clero sa quello che vuole e sa quel'o che prepara. di 

i In materia d’istruzione vale la lezge economica ché la quantità va 
1a detrimento della qualità. ; 

! Della questione dell’esare di matu-ità si occupò fino dal 1885. 
Deplora gli antagonismi scientifici fra gli insegnanti delle scuole 
: secondarie. 

L’insegnamento della storia moderna e contemporanea è trascura» . 
! tissimo. i 
L’insegnamento del latino è insufficfente pei futuri giuristi che do» 
i vrebbero poter leggere le fofiti del diritto romano. 

L'albero enciclopedico deve essere sfrondato : lo scrisse splendida= 
! mente Francesco De Sanctis. 

La cultura elassica si può acquistare senza saper leggere Senofonte 
i 0 Platone sul testo. 

Entra a parlare delle Università delineandone Il doppio ufficio pro- 
: fessionale e scientifico. 

Ne traccia la storia e deplora la superficialità di taluni insegnamenti, 
: talune deplorevoli confusioni. 

‘Troppo si suddiviss dimenticandosi la necessità di buone fonda= 
| menta. 

“ Si'augura che il ministro possa restituire l’impero alla legge nel= 
‘ PUniversità, 


Il maes.ro la crea lo Stato e lo crea male, ma insono poco gii 
prepara nel: 'avvenire. 

Urge esaminare se i nostri ordinamenti didattici corrispondano ai 
{empl muiati, se la scuola tecnica funzioni bene, e si.nil'. 

Ques'o gli pare un modo più p:a ico di studiare il problema. 

La floridezza economica dipenda piuttosto dai frutti dell'istruzione 
secondaria e superiore. 

Si unisce al relatore quando egli elogiò gli insegnanti secondari. 
(Benissimo). 

La scuola secondaria classica è travagl'ata da parecchi mali: al- 
cuni non si curano con leggi o con decreti. 

- Dl Thiers diceva che la travagliava. la smania degli allievi di arrivare 
presto, senza tempo bastante e senza lavoro. 

Per rinvigorire la scuola classica, bisogna anzitutto sfol'ar!a, sce- i 
mando fl numero degli Istituti e aumentando le tasse sco'astiche. (Be- | 
nissim.). 

Confessa di aver egli pure peccato sull'argomento degli ud tori uni- 
versitari ;. invoca però la benevolenza del relatore adducendo gravi 
ragioni di fatto. 

- Come negare l’accesso alla Facoltà di legge al giovane cui mancò 
un punto, per esempio nel greco ? 

Il senatore Cremona propone la sostituzione del diploma di maturità 
e l’oratore gii si associa pi:namente. (Bravo). 

Ma con questo si rimedia a tutto ? Crede di no: noi dimenticammo 
la divisione del lavoro: nellé nostre SAUUIS si degiut.sce molto, si 
digerisce poco. (Bene). 

La scuola secondaria deve muovere gli intelletti e scaldare l’acimo 
al desiderio della cu'tura. 

Noi allargammo 1 programmi, ma nofì si allargarono le circofivolu- 
zioni cerebrali agli alunni. (!larità. Benissimo). 

Mentre gli operai robusti chiedono che il lavoro sl riduca a otto 
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Le Univers tà, coma la Chiesa e il teatro, devono essere aperte a 
tuitî. 

Elogia l’opera dei nostri insegnanti universitari. 

CARDUCCI, avrebbe voluto correggere ‘alcune Inesattezza nelle 
quali” ‘Incorsero ‘alcuni oratori sul valore e l'efficacia deli’ insegnamento 
delle Scuole secondarie, ma se ne astiene dopo le dichiarazioni fatte 
oggi dal senatore Cremona e dal ministro. 

Gli duole fl ripetersi così spesso che i nostri patriotti mandino i 
figli alle scuole nemiche dello Stato. 

Le cifre partecipate dal ministro chs portano a 40 mila gli iscritti 
nelle scuole così dette paterne di fronte a 20 mila nelle scuole de lo 
Siato, spiegano le asprezze dei giudizi del'a Giunta p:r la licenza 
liceale. 

Si ebb3 forse il torto di dare pubblicità a questi aspri giudizi. 

Fa voti che ‘gl’intendimenti. del ‘ministro siano presto ‘tradotti in 
pratica, 

*‘Gl’Insegnanti delle scuole secondarle devono essere rialzati nelle 
loro sorti, che sono così tristi da costituire una iniqu'tà soc!ale, 

È nostro debito formare fe plebi, ma coltivare anche e mantenere 
nella borghesia quei sen«i che la condussero a raggiungere alti ideali. 
Furono fatati” la nobiltà e la borghesia che fecero le rivoluzioni per 
la patrià. 

Ora è la cultura classica che alimento le alte idealità. 

Come ‘italiano sente ‘il rammarico che i minfstri inglesi leggano 
Dsmostene e gli uomini parlamentari citino ‘Sofocle in Parlamento. 

‘ ‘Ammetto che conîro Li greca sale dal basso e scende ‘ dall’alto un 
vefò plebiscito. sb 

L'Italia è una nazione profondamente classica e Ideale. (Benissimo). 

SCANO, "dfmiostra ‘Piriportanza delle questioni che si riferis:ono alla 
pibblica Istruzione. — 

Rijene che l'istruzione e'emeatara sia la baso dell’inseznamento 
naifonila © 

Lamenta le troppe materie che s ’insegnano In tutto le nostre scuo!e, 
e rittené sia necessario ridurlo © © “"" 

Approva ‘le riforma dello insegnamento classico, esposte dall’ono- 
revole Martini, poichè sono i clissici latini e greci che nella genera 
zione” ctie Orma! scomparisce, ispirarono l’amor di patria. 

Ricorda la frase di Massimo D'Azeglio « L'Italia è fatta, facciamo 
gli Italiani ». i 

“Attenda ansioso le riforme che intende di presentare al Parlamento 
e che ha annunciato l'onorevole Martini, ‘ 

GARELLI” traita della” educazione infantile come preparatoria alla 
istruzione elementare, e riconosce che molto per essa si è è compiuto 
in Italia. “Oltré a 2009 astli d'infanzia sorsero per pubb'ica ‘fllantropia- 

Gli asili d'infazzia sono potenti mezzi di educazione popolare, spe- 
cialmente nel comuni rurali, ed Îl Governo deve incoraggiare e sov- 
venire queste istituzioni. © 

Per gli as.ll infantili devono prepararsi maestre atte È educare i 
fancfalli: 

Chiede se hanno tutte i titoli di capacità. 

“Qual iprovvédimenti sì vuolè adottare per le tremila ma estre cha 
oggi insegnano senza titolo? * 

Lo stato non deve avere quanto agli asili una ingerenzg di diretta, 
ms una benevola ccoperazione. 

MARTINI, ‘tinistro’ dell'istruzione pubblica, la questione sol'evata 
dal senatore Garelli sulle maestre St asili infantili non abilitato è è 
graviss'mià. © 

Studierà la quest:one; ma si perita a dare una rispesta precisa. 

Gri asli sond porse dalla carità privata ; alle maestre che v'in- 
‘segnano, oltre Il requisito del‘a cultura, molto altro si chiede. 


GARFLLI. Precisa le sue domande : iutende il ministro per Vav- 
venire d’imporre il titolo di abil tazione alle maestre future ? 

Del presente, civè per le tremi'a maestre non patentate, non s: po- 
trebbe ampliare il provvedimento già iniziato delle conferenze teo- 
rico-jrst'iche Y 

VITELLESCHI, la scuola moderna, in tema di asili, reputa che in 


essi-&. n si debba dare ombra d’istruzione che abbia: carattere d’istru- - 


pone elementare. 


Non divida questa esclusività, ma cita tale teoria per mostrare 
come le ‘proposte del senatore Garelli andrebbero a ritroso. 

Sarebbe pericoloso il reclamare la patente per le maestre glerdie 
niere. 

Lo scopo del nostri asili d’infanzia è princ'palmenie dual di to- © 
gl ere i bambini dalla strada : chi si assume questo filantropico În- 
carico non può subire il‘ vincolo della maestra patentata (Benfs- 
smo). 

“Si arresterebbe lo svilurpo degli a-ill. 

Vincoliamo già troppo la ve:a istruzione. 

Lasc'omo che gli asili funzionino liberamente, e sarà il meglio. Be 
nissimo). 3 

GARELLI parla per fatto personale. 

1 concetti da lui esposti si riferiscono agli asili Aportiani enon a 
quelli aperti in Roma. ” 

Se non la ‘patente rittene necessario che le maesire degli asili ate 
biano un titolo. 

PRESIDENTE avverte il senatore Garelli ‘ch egli sorte dal fatto per- 
s.‘nale, e che il regolamento non consente di parlare più di due volte 
sullo stesso argomento. i 
GARELLI si rimette all’ruterità del prestante e e rinunzia alla -pa- 
rola. . 
‘PRESIDENTE lo ringraza e dichiara chiusa la discussione gence 
rale. 

(Senza discussione sì approvano { primi dodici capitoli). 

TODARÒ F., parla sul capitolo 13 (Scuole rormali di ginnastica‘. 

Riassumé le varie Spia sul metodo di impartire l’insegnamento 
ginnastico. 

Espone le norme secondo le quali si Imparte tale Insegnamento in 
Italia e all’estero. 

Accenna a vari scopi d: l'istruzione ginnostica all'importanza che 


‘obbe nel tempo e nello spazio. 


Crede che la ginnastica delle scuol3 debba rimanere sotto la dire- 
zione del Ministero della pubblica istruzicne 6 ne espone le varie 
ragioni. 

MARTINI, ministro dell’istruz'one pubblica, ri:onosce la grand: 1m- 
portanza delia ginnastica. . 

È persuaso che la ginnastica delle scuo'e ceve dipendere dal Migî- 

stero della pubblica istruzione. 

Non sa se mai arriveremo a far sì che i professori di lettere ) 
sci-nze possano anche, come è in Germania, esser maestri di gin- 
nastica, 

TODARO F., ringrazia e spera ch» il ministro potrà diffondere Pio- 
segnamento d:lia ginnastica € completare gli insegnamenti della 
scuola normale di Roma. i 


MARTINI, ministro dell’istruzione pubblica, assicura l'onorevole To- 
daîo che ‘terrà conto delle sue raccomandazioni. 


' LUZÎ depiora Îa crescente ‘miopia nel'e scuole. 

(It capitolo 13 è vpprovato). 

PRESIDENTE rinvia a lunedì il seguito della discussione. ; 

Risu tato di volazione. 

PRESIDENTE proclama il risultato della votez: one a scrutinio cadi 

greto - del progetto di legge: 
Stato di previsione “della spesa del Minist o cegli affari esisti 

per l’esercizio finanziario 1892-93. 


Senatori votanti . E P i 133 
Vo.i favorevoli. . . . . 116 
Voti contrari. . . + + + 17 
(Il Senato approva). 
La seduta è sciolta ore 6,10. 


®© CAMERA DEI DEPUTATI 


RESOCONTO SOMMARIO — Sabato 17 dicembre 1892, 
Presidenza del presidente ZANARDELLI, ° 
La s:duta cominca' all. 2.5, P 
DI SANT'ONOFRIO, segretario, legge il processo verbale della seduta 


di feri, che è approvato. 
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LAMPIASI, DE LUCA I., TOZZI, DE GAGLIA, VIZIOLI, VALLE G., 
CANZI, dichiarano che avrebbero risposto” sì nella votazione nomi- 
nale di ieri, 

PANZINI dichiara che avrebbe risposto no. 

Interrogazioni. 

GIOLITTI, presidente del Consiglio, risponde ad una interrogazione 
del deputato Testasecca che desidera € conoscere se e quali disposi- 
zioni fossero state date per dotare Caltanisetta di un carcere, confa- 
«cente alle esigenze di quella Provincia: ed al ministro della pubblica 
Istruzione per sapere, se intenda tollérare ancora lo sconcio di ve- 
dore il carcere succursale nello stesso edifizio ove esistono liceo, 
Binnasto, varie classi elementsri ed il convitto provinciale maschile », 

Anche a nome del ministro del’istruzione pubblica dico che un 
progetto di nuovo carcere era stato fatto; ma siccome non corri- 
spondeva alla disposizioni del nuovo Codice penale fu messo da parte. 
Un provvedimento dovrà prendersi, ma non vi sono fondi a ciò, 
- Cercherà intanto che i carcerati in aspettativa di giudizio sisno riu- 
Diti nel carcere centrale, 

TESTASECCA, ringrazia e confida che il Ministero provvederà in 
modo che lo sconcio sollecitamente sia tolto. 

GENALA, ministro, dei lavori pubblici, rispond3 ad una interroga- 
zione del deputato De Felice Giuffrida « sul modo con coi sono trat- 
tati 1 macchinisti 6 fuochisti delle ferrovie Siciliane ». È 

Ritiene cho le condizioni dei macchinisti della Rete Sicula siano 
uguali a quelle che erano prima delle Conveazioni del. 1885. Reclami 
non ne sono a lut pervenuti; quiadi non sa che rispondere. 

‘Raccomanda che gli si facciano interrogazioni concreta. — 

DE FELICE-GIUFFRIDA non creda ché le condizioni dei macchi- 
nisti della Rete Sicula siano le stessa di quelle che erano prima del 
1885, 

Accénna al guai che essi soffrano e fisicamente e moralmente, e 
raccomanda che quei macchinisti e fuochisti siano convententemante 
tutelati dal Governo. 

GENALA, mipistro del lovori pubblici, 
reclami. 

‘DE FELICE-GIUFFRIDA ringrazia. 

Giuramento di deputati. 

PARPAGLIA, giura. 

seguito della discussion: del disszno di legge sulle op?re idrau- 

tiche. 

MARCORA parla sull’articolo unico della leggo. 

Riconosee giustificato il provvedimento preso, e raccomania che 
“ Qualche cosa di uti'e veramente si faccia per il bonificamento della 
Valle dell'Adda e del Niera in provincia di Sondrio. 

Dice che occorre a tal uopo meglio determinare le opere alle quali 
possa essere applicata la somma complessiva di lire 5,762,800 indi- 
cata nella legge 23 lugiio 1881 genericamente per la palude di Val 
d’Adda e per altre opere ne'le provincie di Grosseto, Brescia, Mo- 
dena, ecc... 

Osserva che dopo quella legge altre paludi sorsero, come quella 
di Ardenno Il cul territorio è ormai soggetto alla malaria ; ed ha per- 
duto ogni feracità mentre gli abitanti AABEREATO oneri assolutamente 
superiori alia loro forza contr butlva. 

A suo giudizio occorre che mediante studi affidati ad ingegneri 
versati anche in materie agricole, siano azcertate le opere che vera- 
mente meritano aiuto urgente cd efficace. 

Ciò che sarà possibile avere col concorso delle stesse popolazioni 
compiendo ad economia i lavori. i 

ANTONELLI insiste nella necessità di provvedere convenientemente 
alle opere del Tevere utbano, sulle quali non si fanno che continue 
riduzioni di spese; per modo che la somma che per la legge del 
1890 avrebbero dovute essere stanziata in quest’esercizio per cinque 
milioni, è ‘stata ridotta a meno di quattro. 

RIZZO ricorda i suoi precedenti esortamenti pei lavori dei fiumi 
Monticano e Livenza. 

. Ricorda 1 ricorsì dei comuni Interossati c della Deputazione pro- 
vincialo di Troviso. 


prenderà in esame questi 


Dimostra che se i lavori non si compiranno, fe condizionioni peg- 
gioreranno e il malcontentoj crescerà legiutimamente, Rivolge calde 
raccomandazioni al ministro, 

GROSSI insiste nella necessità di provvedere alla sistemazione del 
Liri e alla bonificazione del pantano di Sessa dei territori ‘circostanti, 
per le quali opere le popolazioni invece di ottecere aiuti dal Governo 
non hanno avuto che opposizioni. 

SI riserva di tornare sulla quastione della bonificazione delle Valli 
del Vo!turno, 

SOLIMBERGO rich'ama l’attenzione del Governo sulla zona palu- 
dosa della Bassa friulana, infestata dalla malaria e dalla pellagra; (1) 
si augura che la legge sulle borifiche abbia applicazione integrale. 

GENALA, mipistro dei lavori pubblici, assicura che fl presente di- 
segno di legge, non contraddice punto al programma ministeriale, di 
dare incremento a lavori di pubblica utilità. 

Il Governo ha già cominciato ad attuare il suo programma con la 
concessione relativa all’Aniene e con la convenzione per la bonifica di 
Burana, e intende di proseguire su quella via. 

La legge presente del resto non ritarda affatto 1 lavori; ‘essa non 
ha fatto che proporzionare gli stanziamenti ai lavori che possono es 
sere compiuti, equiparando il bilancio di previs o26 al bilancio di 
cassa. 

Così la ridazione lamentata dall’onorevole Antonelli nòn pregiudi- 
cherà menomamente i lavori del Tevo.o. x ROSE 

Rispondendo alle osservazioni degli onorevoli Romanin-Jacur e Rizzo, 
dichiara che il Governo intende condurre a termine la sistemazione 
dei fiumi del Veneto e vi provvederà fa ragione dell’urgenza dei sin- 
go'i lavori; come ha dimostrato di voler fare aumentando lo stanzia- 
mento relativo di 900 mila lire in questo bilancio e di cinque mil‘oni 
in quello del 1893-94. he 

Quanto a'le bonifiche di quella regione, si augura che gli interessati 
sl dispongono ad anticipare parte della spesa. i 

Per le altre bonifiche ha voluto rendersi conto del loro andamento 
tecnico ed amministrativo ed ha risoluto di aloitaro provvedimenti 
che assicurino la efficacia del lavori; prega quindi .Bli onorevoli, Vi- 
socchi, Grossi e Vischi di attendere’ cotesti provvedimenti diretti. a 
conseguire quei risultati che si sono ottenu: per la bonifica di 
Burana . 

Presenterà pertanto una legge per co.formare 1 Consorzi alle cone 
dizioni dei singoli paesi. (Bene !) 

Ricorda all’onorevole BadaJoni l’intsressamento suo per le bonifiche 
Padana e Polesana, ch'egli avrebbe desiderato procedessero di con- 
serva; avvertendo che la prima può avere ora qualche concorso dal 
Governo, : 1 x So 

Accetta le raccomandazioni dell’onorevole Bomanin-Jacour per mo 
dificazioni alla legge del 1886 e per agevolare 1 crediti al consorzi, 
ed assicura d’aver già avviati gli studii In proposito. 

Ritiene poi indispensabile modificare l'ordinamento del Genio civile 
di maniera che i varii lavori sieno tra di loro coordinati ed eseguiti 
sotto la responsabilità di un’ispettore che risteda sui luoghi (Bene Di 
e presenterà nel prossimo gennalo îl disegno di legge relativo. 

Intende del pari presentarne uno, come ne espresse desiderio lo 
stesso onorevole Romanin-Jacour, per modificazioni alla legge sulle 
espropriazioni per utilità pubblica; onde sottrarre lo Stato da vere e 
proprie spogliazioni. i 

Il regime dei fiumi non potrà, a suo avviso, essere regolato se non 
sl imbrigliano nel primo loro percoso e nen si corregge il sistema 
forestale. A tal uopo ha presen'ato già un disegno di legge sul quale 
il Senato ha nominato îl relatore. Così si rimedierà alle condizioni 
fatte al Mera, delle quali ha parlato 1’. norevole Marcora, . 

Assicura infine il concorso del Governo alla bonifica della bassa 
friulana, raccomandata dall’onorevolo Solimbergo. (Vivo approvazioni). 


VALLE A. presenta la relazione sul disegno di legge diretto ad 
Menide ad altri volontati benefici concessi dalla legge 28 giugno 
1 

MICELI presenta ta relazione sui disegni di legge: Proroga degli 
accordi provvisori con Ja, Bulgaria e la Spugna è nutorizzazione a 
stipulate una Convenzione con la Rumania. 
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BRUNICARDI, relatore, riteneva che l'onorevole Romantn-Jacour si 
sarebbe dimostrato riconoscenta verso il Governo presente che ha 
fatto ai lavori pubblici condizioni più vantaggiose di quelle fatte dal 
precedente Ministero, . 

Dopo aver raccomandato al ministro di procedere alla sistemazione 
dei porti con criteri rispondenti alle mutate condizioni della naviga- 
zione, prende atto degli intendimenti del ministro consacrati dagli atti 
già compiuti; con i quali si riparerà alla trascuranza dimostrata fino 
ad ora dal Governo nazionale per le bonifiche. (Bene !) 

SOCCI dichiara inesatto il riferimento del suo discorso fatto all’ono- 
revole ministro, 6 lo prega di fare ifinalmente qualche cosa per le 
bonifiche toscane cotanto trascurate. 

ROMANIN JACUR ringrazia il ministro e prende atto delle sue di- 
chiarazioni, - 

ANTONELLI prende atto delle dichiarazioni del ministro. 

GENALA, minisfro del lavori pubblici, promette all’onorevole Socci 
di studiare accuratamente il problema della malaria in Maremma. 

RUGGIERI è favorevole alle bonifiche, ma non crede che per questo 
si debbano trascurare le costruzioni ferroviarie. 

* BRUNICARDI, relatore, ammette la convenienza di costruire le fer. 
rovie, purchè sf facciano anche le bonifiche. 

AGGIO, raccorhanda la bonifica del circonderto tdraulico di Este. 

GENALA, ministro ‘dei lavori pubblici, promette di Interessarsene. 

(È approvato l'articolo unico del disegno di legge). 

| Discussione del R. decreto relativo ai tabacchi. 
ZUCCONI, segretario, dà lettura del disegno di legge. 
(È approvato). 
| Discussione del bilancio delle finanze. 

BORGATTA al capitolo 3 raccomanda al ministro di sopprimere 
l’indennità agli implegeti residenti in Roma. 

UNGARO combatte la proposta dell'onorevole Borgatta, affermando 
che le condizioni di Roma sono assal onerose dal punto di vista eco- 
nomico, e che il sopprimere le indennità recherebbe grave danno agli 
inipiegati senza vantaggio sensibile dell’erario 

CASANA sl unisce ella proposta dell'onorevole Borgalta. 

CRIMALDI, mivistro delle finanze, nota all’onorevole Borgatta che 
l’indenvità di residenza fu data per legge e non può essere tolta col 
bilancio; e che l’economle bisogna cercarle nella riduzione del per- 
sona'e, non nel sopprimere indennità la cui ragion d’essere non è 
punto cessata. 

BORGATTA e CASANA insistono affinchè il ministro studi”almeno 
tl modo di togliere l’indennità agli impiegati di nomina, 

GIOVAGNOLI si oppone alla proposta degli onorevoli Borgatta e 
Casana, poichè le condizioni della vira in Roma non sono punto dis- 
simili da quelle che erano quando l’indennità fu concessa. 

GRIMALDI, ministro delle finanze, ripete che le ragioni per le quali 
fu data l'indennità di residenza in Roma, perdurano anche oggi: e 
che le economie vere si trovano nelle proposte fatte dal Governo 
per una riduzione degli organici, 

.COLOMBO dubita che la riduzione proposta nell’organico del per- 
sonale addetto alla coltivazione dei tabacchi, possa nuocere alla col- 
tivazione merlesima ; e perciò vorrebbe che la questione restasse im- 
pregiudicata fino al nuovo bilancio 1893-94 

CARCANO, relatore, risponde all’onorevole Colombo che la Giunta 
del bilancio ha lungamente esaminato la questione, e si è persuaso 
che il nuovo organico può essere applicato senza pregiudicare la 
culuivazione dei tabacchi indigeni. ; 

-GRIMALDI, ministro delle finanze, dichiara pure che, convenendo 
con l'onorevole Colombo intorno alla necessità di facilitare ed esten- 
dere la coltivazione dei tabacchi indigeni, crede che a ciò non osti 
punto l'approvazione del nuovo organico, 

COLOMBO prende atto delle dichiarazioni del ministro. 

BONACCI, ministro guardasigilii, presenta un disegno di legge per 
la precedenza obbligatoria del matrimonio civile su quello religioso. 
(Approvazioni). 

(Si approvano i capitoli 3, 4 e 5). 

< RUGGIERI e GRIMALDI, ministro delle finanze fanno brevi csser- 
vazioni al «apitolo 6. . 

MARCORA al capitolo 11 nota l’eccedenza del personale inferiore 

addetto al servizio catsstale, e rac:omanda al ministro di mettere in 


ermionia 1 ruolt di questo persona!e col decreti che lo honno sta-. 


bilito. 
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GRIMALDI, ministro deli9 finanze terrà gran conto di questa rac- 
comandazione. x 

(S! approvano i capitoli det bilancio fino al 115). 

DI SAN DONATO parla sul capitolo 116 richiamando l’attenzione 
del ministro sopra la cattiva qualità dei sigari, che sì mettono in 
vendita e segnatamente sul così detti sigari napoletani. 

GRIMALDI, ministro delle finanze, promiette tener conto delle os- 
servazioni dell'on. Di San Donato e migliorare la fabbricazione dei 
sigari napoletani. 

(Sono approvati i capltoli fino al 130). 

MEL domanda schiarimenti sul capitolo 131 credendo dannosa la 
soppressione, che recentemente sì è fatta dsl magazzino di sale 0 ta- 
bacchi di Treviso. 

GRIMALDI, ministro delle finanze, 
del detto magazzino fu fatta per ragioni di econonva, 
strato necessario, si ristabilnà il magazzino soppresso. 

RIZZO osserva che il decreto di soppressione del detto magazzino 
non ha data, quindi non si può dire che la soppressione d’esso sia 
un fatto compiuto. : 

GRIMALDI, ministro delle finanze, dichiara che la data non fu fis- 
sata perchè la soppro sione vuolsi fare in modo che porti il minor. 


danno possibile. all’erario d ai cittadini. 
(Sono approvati i copitol! fino al 196 ed il totale della spesa del 


Ministero delle finanze in lire 171:398,699.95 non che l'articolo un'co 
del disegno di legge). ì 
Dichiarazione del mintss”o delle finanze. 

GRIMALDI, ministro delle finanze, dice che ai termini della legge . 
di contabilità farà la sua esposizione finanziaria prima della discus- 
sione del bilanclo d’assestamento. 

(E° così stabilito). 

7 Interrogazioni ed interpellanze. ì 
PRESIDENTE dò comunicazione delle seguenti domande d’interro= 
gazione : 

« Il sottoscritto dasidera interrogare .il ministro di agricoltura e 
commercio per sapere se intenda ‘ttomettere nelle acque del Lago 
Maggiore un lutto di Cee (anguille) come venne richiesto da un gTUppo 
di interessati mediante istanza al Ministero.’ 


risponde che la soppressione 
se sarà d'mo- 


< Adamoli ». 

« Il sottoscritto chiede di interrogare l’orforevole ministro di agri- . 
coltura e commercio su la necessità di presentare un disegno di legge < 
che autorizza l’uso delle fedi di deposito e delle note di pegno 


(warrants) anche nei depositi franchi. 
i « Randaccio. » 


Saranno poste all'ordine del giorno. 

Comunica poi la seguente domanda d’interpellanza : Sa 

« Il sottoscritto chiede d’interpellare gli onorevoli ministri dell’in- 
terno e delle finanze sulle disposizioni da prendersi rigualdo ai co- 
muni che più non fanno fronte ai propri debiti e su un riordina- 
mento delle finanze locali. 

« Galimberti. » 

GIOLITTI, presidente del Consiglio, accetta quest’interpellanza pur- 

chè vada al suo turno. 
Comunicazioni di proposte e disegni di legge. 

PRESIDENTE comunica alla Camera che si è prosentata una pro- 
posta di legge del deputato Poli che sarà trasmessa agli Uffici. 

GENALA, ministro dei lavori pubblici, dì concerto col ministro del 
tesoro presenta un disegno di legge per < Approvazione di una con- 
venzione concernente la concessione del servizio di navigazione nel 
Lago di Garda ». 

PRESIDENTE dà atto all’onorevole ministro della presentazione di 
questo d:segno di legge. 

La seduta termina alle 5,25. 


TCTHLEGRAMMI 


(AGENZIA STEFANI) 


VIENNA, 17. — Cottu, amministratore della Compagnia del Canale 
di Panama, è ripartito questa. sera, affermando essere diretto a Pa 
rigi. 

SOFIA, 18. — I due punti più importanti delia riforma do'la Co- 
stituzione sono il titolo di Altezza Imperiale al Principe o la religione 
degli eredi immediati del Principe. 

BONBAY, 17. — Ul piroscafo Bormida, della Nuvigazione generale * 
italiana, è partito ieri per Singapore e liong-Kong. 
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